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EKONOMISK STATUS OCH UTVECKLING

Fig.1: TRANSPORTARBETE PA VAG | SVERIGE, 1975-2023 (prognos)
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EKONOMISKA INDIKATORER
VIKTIGA FOR
AKERINARINGEN

Det ir en orolig tid vi lever i nu.

En perfekt storm, dir méanga fak-
torer samtidigt blir till ytterligheter.
Krig i Europa, terrorattentat, rinte-
héjningar, gingproblematik, hga
energikostnader och en f6r hog in-
flation. Virt samhalle star infor
stora utmaningar, med ett behov av
sikerhetsarbete 1 en helt ny geopoli-
tisk kontext. Det paverkar hur vi ska
tolka ekonomiska férutsittningar
och utfall. Efterfragan har varit god
inom de flesta segment under 2022.
Och dven idag, i oktober 2023, syns
ingen dramatisk inbromsning f6r
efterfrigan av transporter. Bostads-
byggandet har gitt ner mycket dra-
matiskt, men samtidigt s pagir om-
fattande infrastruktursatsningar och
uppgradering av savil el- som av-
loppsnit pa manga orter. Orosmoln
finns kring hur konjunktur och in-
flation ska pareras, men vilken ef-
fekt det konkret ger dr alltid svart att
sia om.

Den svenska kronans svaga relation
till savil dollarn som euron har dri-
vit upp kostnaderna bland annat f6r
energi, vilket vi kommer att kom-
mentera i sdrskilt stycke i rapporten.

Brinslepriserna skenade under hos-

ten 2021 och 4n mer dramatiskt
under inledningen av 2022. Detta
medforde ett mycket omfattande
arbete hos de transportsiljande £6-
retagen att se 6ver sina brinsleklau-
suler. Flera segment har haft arliga
uppdateringar f&r brinsleindex, me-
dan andra segment, som exempelvis
skogstransporter haft det varje ma-
nad. Nu blev mdnga avtal, bland
annat inom bygg & anliggning, upp-
daterade till manadsjustering. Folj-
samheten mot kostnaden for
brinsle har haft avsedd effekt pd
ckonomin f6r dkerierna. Som en
direkt foljd sa har kostnaderna f6r

exempelvis offentlig sektor 6kat
med cirka 30 % for perioden vilket
sannolikt ar kannbart for kommuner
och regioner.

Vi glider oss 4t att se hur vdra med-
lemmar inom de olika verksamhets-
omridena arbetar malmedvetet med
att stirka sin lingsiktiga l6nsamhet.
Aven om tillvixten i transportvoly-
mer édr svagare just nu ser vi Ionsam-
hetstorbittringar pa de flesta hall.
Ett styrkebesked i lagkonjunktur.
Ulric Langberg

Sambillspolitisk chef,

Swveriges Akerifiretag

Fig.2: AKERINARINGENS OMSATTINING OCH AVKASTNING, 1998-2023P
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SLUTSATSER, NARINGENS
EKONOMI OCH UTSIKTER

Svensk dkerindring befann sig un-

der 2022 1 en relativt stabil mark-
nadsmilj6. Transportarbetet 6kade
med ndstan 2% fran dterhimtnings-
aret 2021. Den totala omsittningen
Okade kraftigt f6r niringen (Fig. 2,
ovan och Tab. 1, nedan). Det speg-
lar en situation dir minga medlem-
mar tvingats héja priser markant,
eftersom kostnaderna fér framfor-
allt brinsle 6kade snabbt forra aret.
Virdeskapandet - mitt som avkast-
ning pa totalt kapital i relation till
rintan pa en svensk 10-drig statsob-
ligation — lag kvar nira rekordni-
véer. I kombination med en gynn-
sam kapacitetsbalans pa marknaden
6kade vinstmarginalerna till den
hogsta nivan nigonsin i flera av
verksamhetsomradena. Niringen
priglas generellt av ekonomiska cyk-
ler till £8]jd av begrinsade férutsitt-
ningar att kortsiktigt parera sving-
ningar i efterfrigan med en rationell
kostnadsmassa (se fig. 3, hoger).

MANGFACETTERAD BILD

Det dr som vanligt skillnader mellan
olika delniringar i branschen. Bygg-
och anldgeningstransportrerna sag
under 2022 en dramatisk inbroms-
ning av en tidigare mycket stark
konjunktur £6r nyproduktion av
bostider. Fjirrbilsakarna rapporte-
rade dock tidigt under forra aret att
forfragningarna 6kat markant till
toljd av striktare cabotageregler i
Europa. Idag verkar situationen
dock ha atergatt till ndgot som pa-

Fig. 3: KOSTNADSFORDELNING, TYPAKERI, GENOMSNITT 2010-'20
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minner om fére regelférindringar-
na, eftersom kontrollerna dr mycket
bristfélliga. Nirdistributérerna
métte en klar dimpning av efterfra-
gan, i och med att den extrema ni-
van for e-handeln inte var hallbar
samt att manga svenskar fatt radikalt
ligre kopkraft. Skogsikerierna visar
fortsatt vinstmarginaler langt Gver
det historiska genomsnittet, trots en
ganska ljum marknad f6r svenska
travaror. Milj6transportorerna ar
tillbaka och skapar hog, stabil av-
kastning. Forsiljningstillvixten har
dock mattats av. Méjligen gar det att
hirleda till 6kad konkurrens inom
vissa omraden. Vi tror aven det
finns en tydlig koppling till svingar-
na i byggkonjunkturen hir, men
med allmént 6kat fokus pa hallbar-
het i samhillet ser framtiden fortsatt
lovande ut. Transportdrerna av pro-

dukter i tank har en tid métt dystra
marknadsutsikter. Lonsamheten ar
hog, relativt sett, men omsittningen
star och stampar med stora fluktuat-
ioner i intdkterna. Jordbrukssektorn
kom tillbaka relativt starkt under
2020-21 rdn perioden 2018-19, da
den utbredda torkan i Sverige slog
hirt mot lonsamheten. 2022 blev
igen lite svagare. Hir ligger det nira
till hands att tro att mer konsolide-
ring kan krivas framéver. De 6v-
riga, specialiserade verksamheterna
hade inte heller under 2022 ett sir-
skilt lysande 4r, men den lingsiktiga
lonsamheten i denna verksamhet
fortsitter att Gvertriffa det genom-
snittliga dkeriets med god marginal.
De blandade verksamheterna fick
ett acceptabelt dr, framforallt med
avseende pd 16nsambhet.

Fig. 4: UTVECKLING INTAKTER OCH NYCKELKOSTNADER, 1998-2023P
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a) Efterfragan pa vigtransporter i
Sverige 6kade under 2022

a) Akertiernas intjaning 6kade; flera
samverkande faktorer

a) Behovet att investera betydligt ligre
infor 2024

a) Lagkonjunkturen dr éver oss pa allt
bredare front. Tendens till 6kande
finansiell press for dkerierna frin som-
maren 2023.

Ké&lla: Rementum Research, Medlingsinstitutet, Drivkraft Sverige, UC



NYCKELTALSANALYS -
EN BAKGRUND

Den svenska akerindringen ar en

bransch med lang historia och av
kritisk betydelse f6r samhallets
funktion. Intresset frin media och
Ovrig omvirld dr tidvis mycket stort,
men den allminna kunskapsnivin
om branschens férutsittningar kan
alltid férbattras. Fakta dr en férut-
sdttning f6r konstruktiv diskussion.
Syftet med den arliga nyckeltalsrap-
porten fran Sveriges Akeriforetag i
samarbete med Rementum ir att
belysa branschens ekonomiska och
finansiella utveckling. Ett avgrinsat
fokus ger utrymme till férdjupade
fragestillningar. Jimférande ana-
lyser av finansiella nyckeltal, 6ver tid
och mellan olika dkerityper, sitter
ljuset pa vilka mekanismer och tren-
der som kan frimja en livskraftig
niring.

fler an 100 anstallda.

Inom vissa verksamhetsomriden
finns dock en mer koncentrerad
struktur, med ett mindre antal storre
foretag. Det kan potentiellt ge upp-
hov till haltande jaimférelser.

HETEROGEN

Branschens fragmenterade tjansteut-
bud ir dock en central karaktiristik.
Det blir ddrfér missvisande att tala
om generella branschfenomen. Till-
vixt och 16nsamhet skiljer sig avse-
virt - bade konjunkturellt och struk-
turellt - mellan olika tjinstesegment.
I media missar man ibland detta och
forstar ddrfor inte de underliggande
faktorer som driver utvecklingen i
de enskilda tjanstesegmenten.

SVARANALYSERAD

Det dr en utmaning att skaffa tillfor-
litliga data om lastbilstrafik och

Europa ser vi enorma férindringar i
branschens struktur pa den europe-
iska kontinenten. Det kan vara ris-
kabelt att dra for lingtgdende slut-
satser av studier enbart i Sverige.

Denna rapport anvinder finansiella
data frin Sveriges Akeriféretags
(SAs) medlemmar, rapporterade i
arsredovisningar till bolagsverket
och sammanstillt av UC {6 Re-
mentums analys. Det finns begrins-
ningar i ekonomisk redovisning,
men risken f6r missvisande jamfo-
relser pd grund av mitproblem ir
liten. En uppenbar brist med anvin-
dandet av rapporterade finansiella
data dr tyvirr den tidsforskjutning
som uppstir naturligt genom regi-
streringsforfarandet. For att ge en
mer aktuell bild av det ekonomiska
liget tillfér vi ddrfdr d4ven prognoser
tor innevarande dr, baserade pa till-
gingliga aktivitetsdata och utveckl-
ingen for viktiga kostnader inom

transportarbete i Sverige. Det stat- transportnaringen.
SMASKALIG hga institutet Trafikanalys gor ett
. . L fortriffligt arbete med de datakillor
Akerindringen i Sverige ir en ut- Mg S
- > man har att tillga, men de dr i myck-
priglad smaféretagarbransch. End- - S
. et enkitundersékningar och fram-
ast c:a en tredjedel av den totala N . .
e . o d forallt endast riktade till svenska
omsattningen skapas av roretag me foretag. Med ett, fortfarande, 6ppet
Tab.1: OVERGRIPANDE NYCKETAL, SVENSK AKERINARING
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Antal bolag
Aktiebolag 8.806 8.844 8.857 8.677 8.977 8.563 8.966 9.213 9.448 9.660 9.805
%AG/& 0,7 0,4 0,2 -2,0 3.5 -4,6 4,7 2,8 2,6 2,2 1.5
Total oms. (AB)
mSEK  129.004 127.326 130.231 133.838 138.656 145212 155.176 151.960 163.279 168.667 199.702
%AG/& 0,0 -1.3 2,3 2,8 3,6 4,7 6,9 -2,1 7.5 3.3 18,4
Anstdllda (AB)
personer  63.898 62.986 63.362 63.947 67.408 68.434  69.869 67.329 70.988 69.710 71.174
%AA/A -1,0 -1.4 0,6 0,9 54 1,5 2,1 -3,6 5,4 -1,8 2,1
Rorelseres. (AB)
mSEK 3.402 3.063 3.563 3.824 3.916 3.125 3.724 3.526 5.584 6.321 7.448
% Av oms. 2,6 2,4 2,7 29 28 2,2 2,4 2,3 3,4 4,0 3,7
Avkastning (AB)
% totalt kapital 591 6,44 6,05 6,23 7.98 7.19 5,61 5,48 6,68 6,78 7.03
%10-Arig statsobl. 1,59 2,12 1.71 0,72 0,53 0,66 0,65 0,09 -0,04 0,27 1,53
%-enheter diff. 4,32 4,32 4,34 5,51 7.45 6,53 4,96 5,39 6,72 6,51 5,50

Kd&lla: Rementum Research, Trafikanalys, Sveriges Riksbank



OVERGRIPANDE OBSERVATIONER, METOD & DEFINITIONER

SAMMANFATTNING, -2022

- Efterfrigan pa tunga godstrans-
porter pa vig 6kade, trots svagare
byggkonjunktur.

- Lonsamheten f6r det genomsnitt-
liga akeriet 1 Sverige 6kade ytterli-

gare nagot under 2022. Endast 2016
-17 har hittills varit en bittre period.

UTSIKTER, 2023-

- Byggkonjunkturen dr svag men
kan férvintas sjunka ytterligare un-
der 2024 till £6ljd av trégheter i vir-
dekedjan. Detaljhandeln kdmpar
vidare med hushéllens sjunkande
kopkraft och nu kan vi skonja effek-
ter dven inom tjanstendringarna.

- Vissa nyckelkostnader har stabili-
serats. En 6kning i tillgdngen pa
kapacitet kan komma att pressa
fraktraterna frin goda nivder 2022.

Under 2022 ¢kade omsittningen

f6r akerindringen som helhet med
ca 18%. Var bedomning ir att det i
stort sett dr ett resultatet av att
mianga verksamhetsomraden tvinga-
des till kraftiga prishéjningar. Vo-
lymtillvixten ligger f6r nirvarande
(2023) under historisk trend (se fig.
1, sid. 2). Innan branschens detaljer
analyseras dr det virdefullt att fi en

oversiktlig bild av dess struktur.
Vigtransporter star for cirka 60% av
allt transportarbete (tonkilometer) i
Sverige. Miter man produktionen i
godsvikt stiger andelen till cirka
80%. Det finns i oktober 2023 c:a
15.400 foretag registrerade hos bo-
lagsverket med naringsinriktningen
Vigtransport, Godstrafik - Trans-
port och magasinering. Enligt vara
berdkningar omsatte aktiebolagen i
niringen tillsammans strax under
200 miljarder kronor (motsvarande
knappt 3,5 procent av Sveriges
BNP) och sysselsatte drygt 70.000
personer 2022. Till detta skall liggas
de individer som yrkesmissigt arbe-
tar med tunga godstransporter pa
vig utan att formellt riknas in i
ovanstiende definition av akerini-
ringen - verkande i sd kallad firma-
bilstrafik. Totalt sysselsitter sektorn
over 100,000 personer i Sverige;
omkring 2% av det totala antalet
sysselsatta.

MEDLEMSFORETAGEN

Tabellen pa sidan 4 bygger pa den
data som statliga Trafikanalys aggre-
gerar for samtliga aktiebolag med
klassificeringen Vigtransport, Gods-
trafik. Av de drygt 15.000 akerifore-
tagen 4r cirka 5.100 medlemmar i

SA. Férdelningen pa bolagstyp syns

Tab. 2: VERKSAMHETSINRIKTNING & ORGANISATIONSSTRUKTUR

Verksamhet  SA pop. SA urval Bolagsform SA pop. UC pop.
%Aa/a %Aa/a %Aa/a %Aa/a

Bygg- 1026 (1) 980 (+0) Akliebolag 4389 (0) 10.618 (+2)

Fidirr- 475 (1) 543  (+0) Enskildfirma 565 (-1) 4330 (-4)

Nar- 297 (0) 317  (+0) HB/KB/EF 82 (0) 287 (-6)

skogs- 425 (1) 449  (+0) UH. Filial 0 (0) 452 (+4)

Miljo- 121 (+0) 129  (+0)

Tank- 78 (0) 87 (+0)

Jordbruk- 134 (-1) 132 (+0)

Ovrig- 314 (-1) 317  (+0)

Blandad- 1495  (+0) 439  (+0)

Okodad- 671 (1) 0  (+0)

TOTAL 5036 (1) 3.393  (+0) 5036 (1) 15692 (+2)

Kdlla: Rementum Research, SA, UC

i tabellen nedan (bransch/
medlemmar/urval). Denna rapport
kommer analysera den finansiella
utvecklingen for kategorin aktiebo-
lag bland SAs medlemmar - hir
tinns publik finansiell data att tillga.
Totalt har vi studerat resultat- och
balansrikningsdata frin 3.500 ake-
rier, rapporterad for sammanstill-
ning sedan 1997. En stor férdel med
att ha tillging till SAs medlemsregis-
ter dr att vi kan anvinda medlems-
foretagens egen klassificering efter
huvudsaklig tjansteinriktning. I
Nyckeltalsrapporten analyserar vi
normalt tta olika verksamhetsom-
raden:
- Bygg- och anldggningstransporter
- Fjirrbilstransporter
- Nirdistribution
- Skogstransporter
- Miljotransporter
- Tankbilstransporter
- Jordbrukstransporter
- Ovriga fokuserade transporter
Som en referensgrupp studeras ett
urval av foretag vilka uppgett att de
bedriver verksamhet inom mer dn
ett omrdde. Begreppet “renodlat” ir
inte helt okomplicerat. Inom re-
spektive verksamhetsomrade finns
ytterligare mojligheter att detaljera
beskrivningen av tjansten. Ett fore-
tag som primirt arbetar med skogs-
transporter kan exempelvis bara
vara verksamt inom rundvir-
kestransporter. Fér denna rapports
syfte har det inte varit meningsfullt
att bryta ned tjinsteomrddena till
denna nivd. Urvalen av foretag
skulle bli £6r sm4 for att viga dra
slutsatser med statistisk signifikans.

DEFINITIONER

Tva viktiga nyckeltal som aterkom-
mer i rapporten ar:

- Avkastning pa totalt kapital
Definieras som:

(rorelseresultat + finansiella intdk-
ter)/ (skulder + eget kapital)

- Vinstmarginal
Definieras som:

vinst fore skatt/nettoomsittning.



Tab.3: LANGSIKTIG OMSATININGSUTVECKLING PER VERKSAMHETSOMRADE

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 '99-'22
Omsattning Samman satt
(median), SEKk tillvaxt (%)
Byggtransport 2.725 2.691 2.735 2.866 2.851 2.787 2.716 2.615 2.951 3.116 4,1
Fiarrtransport 5.965 6.267 6.179 6.621 6.458 6.437 6.540 6.622 6.205 6.857 2.1
Ndrdistribution 5.422 4.906 4.869 5.295 5.293 5.474 5.157 5.470 5.161 6.130 2.1
Skogstransport 5.390 5.630 5.561 5416 5.747 6.024 6.030 6.261 6.380 7.361 4,4
Miljétransport 8.706 8.744 8.590 10.449 10.978 11.011 9.939 11.121 10.584 12.276 6,6
Tanktransport 7.514 7.550 7.045 6.888 7.288 7.863 8.013 7.852 7.303 6.718 -0,1
Jordbrukstransport 4.737 5.477 5.292 5.259 5.306 5.051 4.756 5.009 5.665 6.601 2.4
Ovrig transport 4.744 5.061 4.960 5.509 5.535 5.681 5.329 5.548 4.941 5.760 1.9
Blandad fransport 7.073 7.143 7.305 6.994 7.431 8.203 7.736 8.400 8.023 9.438 3.1
URVAL 5.422 5.630 5.561 5.509 5.747 6.024 6.030 6.261 6.205 6.718 24
JAMFORELSER Omsittningsdatan dterfinns i ta- . ) o
OCH TRENDER bell 3, ovan. Omsittningstillvixt kan skapa finansiellt virde for sina inve-

Bland de mest intressanta analyser-

na ligger jaimforelser av nyckeltal
mellan olika inriktningar av tunga
vigtransporttjanster. Vi har valt att i
denna analys fokusera pd median-
virden for att undvika oproportion-
erligt stor betydelse f6r enskilda
foretag inom sitt verksamhetsom-
rade. Medianmattet kan ocksd fanga
konsolideringstrender. Vi vill lyfta
fram tva centrala typer av nyckeltals-
jimforelser:

-Omsittningstillvaxt

-Lonsamhet

miitas pa flera olika sitt. Vi har valt
medianvirdet/bolag av flera skal.
Det har, bland annat, fordelen att
illustrera strukturskillnader mellan
olika verksamhetsinriktningar. Ex-
empelvis; ett medianforetag inom
miljétransporter omsatte 2022 nast-
an 4x ett medianforetag inom bygg-
transporter. A andra sidan finns en
risk att branschkonsolidering (firre
foretag som omsitter mer i genom-
snitt) férvixlas med marknadstill-
vaxt.

Kapitalavkastning - eller rintabili-
tet - 4r det mest rattvisande mattet
pd en niringsgrens férméga att

sterare. Vinstmarginaler av olika slag
ir relevanta i jimforelsen mellan
direkta konkurrenter inom samma
inriktning. Mer omfattande investe-
ringar kriver antingen stérre om-
sdttning eller vidare vinstmarginaler
tor att motivera sin hdgre absoluta
kapitalkostnad. En jimfdrelse av
l6nsamheten mellan olika nirings-
grenar, samt ver tid aterfinns i ta-
bell 4, nedan. Vi kommenterar den
relativa utvecklingen nirmare under
respektive verksamhetsavsnit.

Tab.4: LANGSIKTIG LONSAMHET PER VERKSAMHETSOMRADE

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 '99-'22
Avkastning, kapital Median
(median), % (%)
Byggtransport 6,9 7.1 7.5 9.0 8.0 6,2 55 6,0 6,1 6,3 6,9
Fiarrtransport 6,2 7,6 8.1 8.4 7.6 56 55 7.0 7.7 8,2 7.0
Nardistribution 7.2 7,6 7.6 8.4 6.9 58 6,5 82 7.5 8,0 7.5
Skogstransport 58 7.2 57 6,6 6,7 4,9 7.6 8.9 8.4 10,3 7.2
Miljotransport 7.6 7.3 6.8 8.4 7.8 6.7 58 7.7 7.1 7.4 7.7
Tanktransport 7.0 6,4 7.0 8.4 83 59 6,5 7.2 7.8 8.3 7.8
Jordbrukstransport 55 6,6 57 7.9 57 4,6 3,7 6,0 6,2 55 6.4
Ovrig transport 7.5 7.3 7.1 10,8 9.7 6.9 6,5 59 7.1 6.6 7.5
Blandad transport 57 6,3 6.8 6,2 6,1 59 4,9 6,4 6,9 7.2 6,5
URVAL 8,9 7.2 7,0 84 7,6 59 58 7,0 71 74 72

Kdlla: Rementum Research, SA, UC



KRONFORSVAGNINGEN - HUR ILLA AR DET?

Fig.5: SVENSKA KRONANS UTVECKLING MOT EURO OCH US DOLLAR
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SAMMANFATTNING, -2022
- C:a 50% forsvagning av kronan
mot viktiga valutor

- Tydligt negativ effekt pd kost-
nadsliget 1 Sverige

- Inga patagliga avvikelser f6r 16n-
samheten hos svenska dkerier
UTSIKTER, 2023-

- Transportniringen relativt férsko-
nad frdn I6nsamhetspress i svensk
jimforelse, men det kan handla om

en f6rdrojd effekt.
- Tydlig 6kning i antalet konkurser

b R e T T T T T = S SRR I I N T P
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Lo B B o I T I I T I I o A T I I I I T I I I S o o B . R
R EEE- R EEE R E R EEEEEE-EE: den senaste k?n]unkturnedgangen,
2019-20, ser liget mer bekymmer-
=—EUR usb samt ut.
Kdlla: Riksbanken, Rementum
EN VALUTA PA DEKIS kurrerande foretag ér etable- KOSTNADSEFFEKTER
E . . rade, exempelvis Tykland, I dessa rapporter ligger ju fokus
tt fenomen som ront fascine- Finland och USA oo
Infand o€ : pa den svenska 4keriniringen. En
rande lite uppmarksamhet bland o Letio dferd o
. Kronans relativa litenhet gor Viktig kostnad for denna naring ar

den breda allminheten och i media
det senaste decenniet 4r den svenska
valutans mer eller mindre stadiga
virdeminskning (Fig. 5). Om vi
blickar tillbaka mot bérjan av 2013,
fore virldens centralbanker med full
kraft inledde allehanda monetira
experiment, kan vi konstatera att
den svenska kronan i skrivande
stund har en nistan 40% ligre ko-
pkraft i Euroomradet (inklusive de
ekonomier, diribland Danmark,
som valt att knyta sin vixelkurs till
Eurons utveckling) och hela 70%
ligre virde gentemot varor och tjin-
ster prissatta i US dollar. Det finns

ett antal teoretiska orsaker :

J Sverige har ligre realrdntor
(nominella rintor, justerat for
allmin prisinflation 1 landet)
an de flesta andra linder. Det
skrdmmer bort investerings-
kapital som s6ker maximal

avkastning.

o Den relativt hoga inflationen
1 sig gor att Sverige fir ett
hégre kostnadslige Gver tid

an flera av de lander dar kon-

den forhallandevis illikvid.
Vid tider av ekonomisk tut-
bulens tenderar valutaspeku-
lanter undvika den typen av

valutot.

Oavsett orsakerna bakom kronans
till synes dndldsa resa mot en global
bottenvirdering far det naturligtvis
reella konsekvenser for en liten, 6p-
pen ekonomi som den svenska att
var valuta kontinuerligt minskar i

viarde.

brinsle till fordonen (se Fig. 3 pa
sidan 3). Priset pa diesel styrs grovt
av virldsmarknadspriset pa raolja,
justerat for raffineringskostnader
och skatter. Olja prissitts 1 USD, sa
utvecklingen f6r den lokala valutan
avgor vad dkerier inom landet far
betala f6r sitt brinsle. I Fig. 6 kan vi
tydligt se att akerier baserade 1 Sve-
rige fatt betala visentligt mycket
mer for sitt fordonsbrinsle 4an deras

kollegor verksamma i Euroomradet.

Fig.6: FORANDRING (%) | DIESELPRIS, INKL. SKATT, LOKAL VALUTA
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LONSAMHETSUTVECKLING

Den mest relevanta fragan ir
dock om denna kostnadsnackdel, till
stor del ett resultat av den svaga
svenska valutan, fitt reella konse-
kvenser f6r svenska dkerier sa till
vida att de pavisat simre 16nsamhet
in dkerier i Buropa? Om vi studerar
Fig. 7 maste svaret entydigt vara—
nej. Under perioden 2022-23 har
svenska dkerier haft en relativt ligre
okningstakt 1 antalet konkurser, jam-
fort med andra europeiska linder.
Det dr forst pé slutet av tidsserien vi
kan se en antydan till accelerering i
konkursvolymerna for svenska ake-
rier. Vi ska strax aterkomma till

denna observation.

Hur kan man da forklara att
svenska dkerier klarat sig relativt vil
ur ett intjaningsperspektiv, trots en
mer utmanande situation gillande
kostnadsokningar for viktiga in-
satsvaror i den tjanst man utfor? Ett
viktigt svar tror vi man finner i da-
tan som samlats i denna rapport.
Det dr tydligt att de flesta verksam-
hetsomraden lyckats lyfta sina intik-
ter i snabbare takt dn kostnadsstig-
ningarna. Data fran medlingsinstitu-
tet (Fig. 4, sid. 3) pekar pa nominella
l6nedkningar strax under 3% for
transportsektorn som helhet under
2022. De data vi sjilva forfogar &ver
visar emellertid pa 6kningar i perso-
nalkostnader om nirmare 7% for

2022. Kombinerar vi det med drygt

Fig.7: ANTAL KONKURSER, AKERIER, EUROPA OCH SVERIGE
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Kalla: UC, Europeiska statistikmyndigheter, Rementum

40% hogre dieselkostnader och vik-
tar dessa kostnader enligt generella
schabloner bedémer vi att den totala
kostnads6kningen f6r den svenska
akerindringen troligtvis var ungefir
10% under 2022 . I Tab. 3 (sid. 6)
kan vi tydligt se att manga av verk-
samhetsomradena lyckades 6ka sin
medianomsittning betydligt mer dn
10%.

Svenska dkerier har, med andra
ord, varit duktiga pa att kompensera
sig f6r de snabbt stigande kostna-
derna—trots en relativt stor expo-
nering mot brinslekostnader, som
till stor del paverkas av USD/SEK-

kursen.

Denna bild bekriftas dven i en
nationell jimf&relse. Fig. 8 visar den
procentuella 6kningstakten 2022-23
1 antalet arliga konkurser for ett ur-
val svenska niringar. Jimforelsen ar
aret 2021. Den svenska kronan hade
férvisso redan férsvagats successivt
under en lang period, som framgir
av Fig. 5, men det var i samband
med Rysslands invasion av Ukraina
som bdde energipriser steg och den
svenska valutan borjade forsvagas i
snabbare takt. Trots detta sticker
transportniringen ut som relativt
torskonad fran férsvagningar i 16n-
samheten. Under perioden 2022-23
(till och med september) har antalet
arliga konkurser endast 6kat med
8% bland transportforetag. Detta
ska jamféras med en 6kning om c:a
45% for foretag verksamma inom
fastighetsservice eller handel med
motorfordon. Dessa dr niringar
som tidigt drabbades av den allmant
svagare kopkraften bland svenska
konsumenter, till f6ljd av bade en
hégre rinta f6r manga bolan och en
kraftigt f6rsvagad kopkraft som ett
resultat av patagliga reallénesdkning-
ar. Man kan ocksd misstinka att
foretag inom fastighetsservice upp-
levt efterdyningar av pandemin 2020
-21, nidr manga foretag fattade be-

slut om att minska anviandandet av



kontorslokaler till f6rman f6r mer
flexibla 16sningar £6r de anstillda,
som girna arbetar hemma en del av

veckan.

Men det riktigt intressanta i fo1-
hallande till vir diskussion om kron-
forsvagningens betydelse framtrider
nir vi tittar pd konkurstrenden un-
der 2023. Da skiftar bilden fran en
relativt isolerad 6kning till en mer
bred férsvagning av I6nsamheten.
Byggsektorns snabba 6kning forva-
nar sikert ingen, med tanke pd den
kollaps i nybyggnationer som vi re-
dogjort for i flera nyckeltalsrappor-
ter de senaste aren. En niring som
dock fatt se en veritabel explosion i
antalet konkurser 4r den som av UC
kallas personliga tjanster. Har finner
vi exempelvis stidféretag. Vir be-
démning ir att dessa féretag nu
verkligen bérjar kinna av den svaga
kronan, satillvida att det 4r svart att
attrahera arbetskraft som miter sin
kopkraft i annat dn svenska kronor.
Till detta kommer alt striktare krav
pé forsérjning fr arbetstillstind i
Sverige. Det rader alltsa brist pa
kvalificerad arbetskraft inom ekono-
miskt viktiga omraden, trots en

ganska omfattande ligkonjunktur.

Denna brist borde rimligtvis av-
speglas d4ven inom de andra néring-
arna med snabbt vixande konkurs-
volymer—hotell och restaurang,
samt byggindustrin. Akeriniringen
lider snarare av kronisk brist pa kva-
lificerad arbetskraft och utlindska
chaufforer, med ersittning i svenska
kronor, dr férhillandevis ovanligt i

Sverige.

Men 4dndai ser vi alltsi en relativt
snabb 6kning i antalet konkurser
inom transportniringen de senaste
minaderna (Fig. 9). Detta ir troligt-
vis en effekt av att den ekonomisk
nedgdng som var relativt isolerad till
ett fatal niringar under 2022 nu
spridit sig till den absoluta merpar-
ten av den svenska ekonomin. Den

moéjlighet svenska dkerier hade att

Fig.9: KONKURSER/MANAD—é MAN. GLIDANDE MEDELTAL, SVERIGE
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kompensera sig f6r hégre brinsle-
kostnader under 2022 kan vara pa
vig att eroderas genom transportko-
parnas allt mer urholkade képkraft.
Da blir plotsligt den svaga kronan
ett problem f6r akerierna. Som vi
kan se i Fig. 7 verkar antalet konkur-
ser bland dkerier nu borja 6ka
snabbare i Sverige relativt Svriga
Europa. Det sjunkande priset pa
rdolja har inte kommit oss till godo i
nigon nimnvird omfattning (Fig.
6). Kostnaden f6r den svaga kronan
kom alltsd, men med en f6rdréjning,

dven till dkerinaringen.

EN LJUSNING PA VAG?

Vad talar di for att den svenska
valutan ska stirkas patagligt framo-
ver? Tyvirr inte sdrskilt mycket far
man konstatera. En anledning till att
den internationella valutamarknaden
forvintar sig ligre marknadsrintor i
Sverige dn 1 6vriga Europa och USA
ar det faktum att de svenska hushal-
len 4r sd pass hogt belanade. Och i
miénga fall med korta bindningsti-
der. Det borde innebira att pen-
ningpolitikens atstramande rinte-
héjningar kan foérvintas paverka den
svenska ekonomin snabbare. Den
svaga kronan i sig har ocksd en ne-
gativ inverkan pa forvintningar om
dess framtida utveckling. Som vi

nimnde inledningsvis 1 detta avsnitt

sa skapar den relativt héga inflation-
en en konkurrensnackdel for
svenska foretag som exporterar sina
varotr. Det skulle i sin tur leda till
lagre tillvaxt och rintor. En negativ
spiral skulle man kunna siga. Till
detta kommer naturligtvis allehanda
osikerhetsfaktorer kring Sverige,
exempelvis med omfattande organi-
serad brottslighet och fragetecken
kring var NATO-anso6kan.

A andra sidan kan man ju ocksa
vilja att se glaset som halvfullt. Far
vi styr pa nigra av de osikerhetsfak-
torer som pressar fortroendet f6r
Sverige kan valutan relativt snabbt
aterhimta férlorad mark. D3 skulle
vi istéllet kunna fa uppleva en posi-
tiv spiral frin en starkare valuta,
med ldgre inflation f6r konsumen-
terna och mindre press fran bolane-
kostnader, etc. Sveriges riksbank ar
naturligtvis mycket medveten om

denna utmaning/moijlighet.
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SVENSKA BYGG- & ANLAGGNINGSTRANSPORTER

SAMMANFATTNING, -2022
- Vixer i linje med underliggande,
svag marknad och snabbare dn jim-

forelsegruppen.

- Lonsamheten 2022 nast sdimst 1
jimforelsegruppen. Ligre l6nsamhet
over tid.

UTSIKTER, 2023-

- Byggkonjunkturen fortsitter
bromsa och 2023 ir riktigt svagt,
med stort antal konkurser i sektorn.

- Omfattande investeringar riskerar
pressa rater och l6nsamhet de kom-
mande aren.

P -

o LN

Foto: Ryno Quantz

Fig.10: OMSATTNINGSTREND RELATIVT UNDERLIGGANDE MARKNAD

Under 2022 okade medianomsatt-

ningen for transportdrer inom bygg-
och anldgeningssektorn med cirka
6%. Detta ar 10 %-enheter svagare
in medianakeriet 1 vart totala urval
om 3.400 féretag. Den underlig-
gande marknadsutvecklingen - upp-
skattad genom Statistiska Centralby-
rans (SCBs) statistik f6r pabortjad
bostadsproduktion i Sverige - 1 figur
10, till héger - visar en vikande
byggkonjunktur i Sverige. Den héga
absoluta nivan fram till 2021 reflek-
teras 1 att omsittningen for trans-
portorer inom bygg- och anlagg-
ningssektorn 6kat sin omsittning
nistan 50% snabbare 4n median-
dkeriet de senaste 20 aren.

Loénsamheten var nést ldgst 1 jam-
forelsegruppen 2022. Over tid haller
man ocksa en lite ldgre nivd. Intres-
sant att notera ir det faktum att in-
vesteringarna nu borjat minska
inom verksamhetsomradet. Det dr
en nédvindighet infor en period dir
byggaktiviteten forblir ldg.

Med en redan relativt svag 16n-
sambhet, trots stark konjunktur, kan
man misstidnka att det finns en 6ver-
etablering av mindre dkare inom
bygg- och anldggningssegmentet. En
sjunkande medianomsittning kan
vara att vinta under kommande ér.
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Ké&lla: Rementum Research, SCB, UC
Fig.11: OMSATINING & VINSTMARGINAL (RESULTAT FORE SKATT)
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FJARRTRANSPORTER

SAMMANFATTNING, -2022

- Viixer langsammare dn underlig-
gande marknad och jaimférelsegrup-
pen.

- Lonsamheten 2022 betydligt
bittre dn jaimférelsegruppen. Rela-
tivt ldg 16nsamhet 6ver tid.

UTSIKTER, 2023-

- Industrikonjunkturen har planat
ut, och den svaga svenska kronan
péaverkar handelsflédena.

- Omfattande investeringar riskerar
pressa rater och l6nsamhet de kom-
mande aren.

Foto: Fair Transport

Fig.12: OMSATTNINGSTREND RELATIVT UNDERLIGGANDE MARKNAD

Under 2022 okade medianomsatt-

ningen for transportdrer inom fjarr-
transportsektorn med cirka 11%.
Detta ar 5 %-enheter simre 4n me-
dianakeriet i vart totala urval om
3.400 foretag. Den underliggande
marknadsutvecklingen - uppskattad
genom SCBs statistik f6r industri-
produktion och producentprisindex
1 Sverige - 1 figur 12, till hoger - visar
en relativt god tillverkningskonjunk-
tur 1 Sverige under 2021-22.

Fjirrdkarna vixer sin genomsnitt-
liga omsittning langsammare 4n
Sveriges totala industriproduktion
motiverar. En anledning 4r att verk-
samhetsomridet har hiard internat-
ionell konkurrens. Sarskilt fran lan-
der med pitagligt ldgre l16nekostna-
der. 2022 var det forsta dret med
striktare cabotageregler i Europa.
Effekterna kommer troligen synas
over flera ar.

Loénsamheten var Gver snittet £6r
jimforelsegruppen under 2022.
Over tid haller man dock en nigot
svagare 16nsambhet, troligtvis som en
foljd av den harda internationella
konkurrensen.

Enligt uppgift frin vissa medlem-
mar har de nya cabotagereglerna
haft en positiv effekt genom 6kad
efterfrigan pa lokal upphandlad
fjarrtrafik.
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Kdlla: Rementum Research, SCB, UC
Fig.13: OMSATTINING & VINSTMARGINAL (RESULTAT FORE SKATT)
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NARDISTRIBUTION

SAMMANFATTNING, -2022

- Vixer lingsammare 4n underlig-
gande, svag marknad och lingsam-
mare dn jimforelsegruppen.

- Lonsamheten 2022 6ver medel i
jimforelsegruppen. Bittre l6nsam-
het over tid.

UTSIKTER, 2023-

- Detaljhandeln bromsar hirt. Snabb
erodering av realloner sinker konsu-
menternas kopkraft.

- Omfattande investeringar riskerar
pressa rater och l6nsamhet de kom-
mande aren.
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Foto: Mats Hellstrém

Fig.14: OMSATTNINGSTREND RELATIVT UNDERLIGGANDE MARKNAD

Under 2022 okade medianomsitt-

ningen for transportbrer inom ndr-
distribution med cirka 19%. Detta
ar 3 %-enheter bittre 4n median-
akeriet 1 vart totala urval om 3.400
foretag. Den underliggande mark-
nadsutvecklingen - uppskattad ge-
nom Handelns Utredningsinstitut
(HUISs) statistik for detaljhandel - i
figur 14, till hoger - visar en vikande
tillvixt f6r den totala detaljhandeln i
Sverige.

Det var en exceptionell tillvixt i e-
handeln under den andra halvan av
2020. Rimligtvis skapade det férut-
sdttningar for att ta bra betalt f6r
nirdistribution av gods. Sammanta-
get resulterade detta i jimférelse-
gruppens nast starkaste I6nsamhet
under 2020. Under 2021 foll den
tillbaka mot mer genomsnittliga ni-
vier men 4r nu iter bland de battre.

Over tid har nirdistributérerna en
ndgot bittre [6nsamhet. Exakt hur
man skall f6rsta de finansiella effek-
terna av den strukturomvandling
som dnda pagir inom detaljhandeln,
via nitforsiljning och hemleveran-
ser, dr inte uppenbart. I rapporten
som pulicerades 2021 tittade vi nér-
mare pa detta fenomen.
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Kélla: Rementum Research, SCB, UC
Fig.15: OMSATINING & VINSTMARGINAL (RESULTAT FORE SKATT)
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SKOGSTRANSPORTER

SAMMANFATTNING, -2022
- Vixer snabbare dn underliggande,
svag marknad och snabbare dn jim-

forelsegruppen.

- Lonsamheten 2022 starkast i jim-
torelsegruppen. Genomsnittlig 16n-
samhet Gver tid.

UTSIKTER, 2023-

- Nagot simre utveckling fér ming-
den skogstransporter och virkespri-
serna planar ut.

- Omfattande investeringar riskerar
pressa rater och l6nsamhet de kom-
mande aren.

Foto: Ryno Quantz

Fig.16: OMSATTNINGSTREND RELATIVT UNDERLIGGANDE MARKNAD

Under 2022 okade medianomsatt-

ningen f6r transportérer inom
skogssektorn med cirka 15%. Detta
ar 1%-enhet simre 4n mediandkeriet
ivart totala urval om 3.400 foretag.
Den underliggande marknadsut-
vecklingen - uppskattad genom Tra-
fikanalys statistik for transporter av
rundvirke, massaved, flis, etc., kom-
pletterad med prisdata fran Skogs-
styrelsen for sdgtimmer och massa-
ved - i figur 16, till héger - visar en
avmattande skogskonjunktur i Sve-
rige fran aret 2020 till idag.

Over tid har skogsdkarna vusxit sin
genomsnittliga omsittning betydligt
snabbare dn utvecklingen f6r skogs-
transporter och virkespriser kan
motivera. En rimlig anledning ér att
detta verksamhetsomride ocksa sett
pataglig konsolidering. Det genom-
snittliga dkeriet bland medlemmarna
1 vért urval dr betydligt storre dn for
20 4r sedan, men inte enbart pa
grund av den organiska marknads-
tillvaxten.

Ett relativt disciplinerat fokus pa
l6nsamheten har gett tydliga resultat
de senaste tva dren. For tredje dret i
rad nddde man de facto den hégsta
nivin av avkastning i jimforelse-
gruppen. Med det sagt, dkarna inom
detta verksamhetsomride kommer
fortsdtta mota utmaningar.
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Fig.17: OMSATINING & VINSTMARGINAL (RESULTAT FORE SKATT)
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MILJOTRANSPORTER

SAMMANFATTNING, -2022
- Vixer i linje med underliggande,
forsvagad marknad men starkast i
jimforelsegruppen.

- Lonsamheten 2022 i linje med
jimforelsegruppen. Nist bast 16n-
samhet Over tid.

UTSIKTER, 2023-

- Betydligt svagare byggkonjunktur
och en trolig nedgang 1 BNP.

- Akarna inom verksamhetsomradet
verkar halla relativt mattfull investe-
ringstakt.

Foto: Scania

Fig.18: OMSATTNINGSTREND RELATIVT UNDERLIGGANDE MARKNAD

Under 2022 okade medianomsitt-

ningen f6r transportérer inom mil-
josektorn med 16%. Detta ir i linje
med mediandkeriet i vart totala urval
om 3.400 féretag. Den underlig-
gande marknadsutvecklingen - upp-
skattad genom SCBs statistik for
Sveriges bruttonationalprodukt, pro-
ducentpriser och dven bostadspro-
duktion - i figur 18, till héger - visar
en mycket stark tillvixt inom mark-
naden f6r avfallshantering, t o m
2021.

Over tid har detta verksamhets-
omride vuxit betydligt snabbare
(drygt 2.5x) 4n det genomsnittliga
dkeriet 1 jamforelsegruppen. Mark-
nadstillvixten har en viktig del 1 f61-
klaringen, som vi kan se i Fig. 18,
men dven sammanslagningar har
drivit pa mot allt stérre verksamhet-
er.

Inte nog med att man vixer
snabbast; 6ver tid ar miljétranspor-
ter dven det nist mest Jonsamma
verksamhetsomridet - 4ven om det
skall sigas att skillnaderna numera
inte dr dramatiska. Under dren 2018-
22 har gapet gentemot 6vriga del-
néringar tydligt minskat. Vi kan inte
rimligtvis bortse fran den svagare
byggkonjunkturen under delar av
denna period, vilket ocksa pekar
mot tydliga risker f6r framtiden.
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Kdlla: Rementum Research, SCB, UC
Fig.19: OMSATTNING & VINSTMARGINAL (RESULTAT FORE SKATT)
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TANKTRANSPORTER

SAMMANFATTNING, -2022

- Vixer snabbare dn underliggande,
volatil marknad och betydligt lang-
sammare 4n jaimfdrelsegruppen.

- Lonsamheten 2022 bland de bista
1 jamforelsegruppen. Bittre 16nsam-
het over tid.

UTSIKTER, 2023-

- Leveransvolymer och priser for
petroleumprodukter har sjunkit jim-
fért med 2022.

- Omfattande investeringar riskerar
pressa rater och l6nsamhet de kom-

mande iren. Foto: Volvo Trucks

Fig.20: OMSATTNINGSTREND RELATIVT UNDERLIGGANDE MARKNAD

Under 2022 minskade median- 250

omsittningen for transportdrer med ===\/4rde petroleumleveranser (index)
tankekipage med 8%. Detta dr 24 %
-enheter simre 4n medianikeriet i
vart totala urval om 3.400 féretag.
Den underliggande marknadsut- 150
vecklingen - uppskattad genom

SCBs statistik for petroleumleveran-

200 Omsaéttningstrend tanktransporter

ser och marknadspriser frin Driv- 100
kraft Sverige - i figur 20, till hoger -
visar en fortsatt stark Skning 2022 50
f6r marknadens totala virde.
En stor del av virdeckningen -
kommer naturligtvis av en hogre 1995 1999 2003 2007 2011 2015 2019  2023P
niva fr energipriser i alla dess for-
mer. Leveransvolymerna for viktiga Kdlla: Rementum Research, SCB, UC

brinsletyper sjonk dock. Under
2022 sig vi en tydlig dterhdmtning i
volymetna och priserna f6r petrole- Fig.21: OMSATINING & VINSTMARGINAL (RESULTAT FORE SKATT)
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JORDBRUKSTRANSPORTER

SAMMANFATTNING, -2022
- Vixer i linje med underliggande,
volatil marknad och i linje med jaim-

forelsegruppen.

- Lonsamheten 2022 simst i jimfo-
relsegruppen och dven ligst 16nsam-
het over tid.

UTSIKTER, 2023-

- Spannmalsskérdarna forvintas ha
minskat ca 8% frin 2022.

- Verksamhetsomridets dkare verkar
hélla en behirskad investeringstakt.

Foto: Natverket Lantbruk

Fig.22: OMSATTNINGSTREND RELATIVT UNDERLIGGANDE MARKNAD

Under 2022 6kade medianomsatt-

ningen for transportérer inom jord-
brukssektorn med 17%. Detta ar 1
%-enhet bittre an medianikeriet i
virt totala urval om 3.400 foretag,
Den underliggande marknadsut-
vecklingen - uppskattad genom
jordbruksverkets statistik for total-
skordar och marknadspriser for
spannmal och utvalda animaliska
produkter fran SCB - i figur 22, till
héger - visar en minskning for
marknadens totala virde.

Fluktuationer i skérdevolymer dr
normen, men den utveckling vi sig
pa grund av utbredd torka under
2018 skapade en extrem press pa
jordbrukstransportorerna, dven un-
der 2019. Man arbetade dock mal-
medvetet med att stirka 16nsamhet-
en och under 2020-21 nidde man
tillbaka till en niva som var den
hégsta sedan 2016. 2022 var igen ett
svagare ar.

Lonsamheten 6ver tid dr dock den
ligsta inom jaimforelsegruppen och
man har inte nagon sirskilt stark
underliggande marknadstillvixt att
luta sig mot. En konsolidering f6r
att balansera de relativt starka kun-
derna verkar allt mer behovligt, men
det dr ocksa ldtt att se utmaningarna
ien sd pass geografiskt utspridd
néring.
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K&lla: Rementum Research, SCB, UC

Fig.23: OMSATINING & VINSTMARGINAL (RESULTAT FORE SKATT)
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OVRIGA TUNGA TRANSPORTER

SAMMANFATTNING, -2022
- Vixer i linje med underliggande,
stabil marknad men svagare dn jim-

forelsegruppen.

- Loénsamheten 2022 simre dn jam-
forelsegruppen. Bittre Ionsamhet
over tid.

UTSIKTER, 2023-

- Svirt att prognostisera en si
heterogen grupp.

- Omfattande investeringar riskerar
pressa rater och 16nsamhet de kom-
mande aren.

Foto: Svenska Truckers

Fig.24:

OMSATTNINGSTREND RELATIVT UNDERLIGGANDE MARKNAD

Under 2022 okade medianomsatt-

ningen for transportérer inom 6v-
riga specialsektorer med 17%. Detta
ar 1 %-enhet mer 4n mediandkeriet i
virt totala urval om 3.400 féretag.
Den underliggande marknadsut-
vecklingen - uppskattad genom Tra-
fikanalys statistik for transportarbete
med lastbil och producentpriser frin
SCB -1 figur 24, till héger - visar en
stabil utveckling f6r marknadens
totala virde.

Det ar alltid svirt att forsoka ana-
lysera drivkrafter bakom utveckling-
en i omsittning fér en sa disparat
grupp akare. Fordonstransportorer
och flyttfirmor, exempelvis, har haft
utmanande marknader under 2022
utan att det gett storre avtryck for
gruppen som helhet.

Ett potentiellt metodproblem med
vart urval av féretag dr det faktum
att medlemsforetagen har fatt klassi-
ficera sig sjilva utifran pa férhand
givna verksamhetskoder. Vi kan
alltsd rika ut for subjektiva bedém-
ningar som skiljer sig mellan tva
toretag som vi skulle bedéma ligger
inom samma verksamhetsomride.

Oavsett detta; det 4t intressant att
de ”6vriga” transportdrerna Gver tid
uppvisat mycket stark Ionsamhet.
Aret 2022 var dock ett undantag,
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Fig.25: OMSATINING & VINSTMARGINAL (RESULTAT FORE SKATT)
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BLANDADE VERKSAMHETER

SAMMANFATTNING, -2022

- Vixer snabbare dn underliggande,
stabil marknad och mer 4n jaimforel-

segruppen.

- Lonsamheten 2022 bland de
sdmre i jimforelsegruppen. Klart
samre lonsamhet over tid.

UTSIKTER, 2023-

- Svag bérjan pa aret, kapacitetso-
verskottet stabiliserat fran andra
kvartalet.

- Omfattande investeringar riskerar
pressa rater och l6nsamhet de kom-
mande aren.

Foto: Ryno Quantz

Fig.26: OMSATTNINGSTREND RELATIVT UNDERLIGGANDE MARKNAD

Under 2022 okade medianomsatt-

ningen for transportorer med tva,
eller flera, verksamhetsomraden i
sitt erbjudande med 18%. Detta dr 2
%-enheter bittre 4n medianikeriet i
virt totala urval om 3.400 fOretag.
Den underliggande marknadsut-
vecklingen - uppskattad genom Tra-
fikanalys statistik for transportarbete
med lastbil och producentpriser fran
SCB - i figur 20, till héger - visar en
stabilitet i marknadens totala virde.

Det dr dven hdr svart att sdga na-
got meningsfullt om den finansiella
utvecklingen f6r denna grupp av
dkerier. Syftet med urvalet 4r snarare
att sitta ”blandade” verksamheter i
kontrast till de Gvriga atta omraden
vi behandlat tidigare i rapporten.

Det idr dock rimligt att anta att
marknadstillvixten for ett typiskt
akeri inom denna kategori drivs av
den breda utveckling f6r svenska
vigtransporter. Den mer intressanta
analysen ligger emellertid, som sagts,
1 jamforelsen med urvalet i stort.
Hir kan vi se att omsittningstillvix-
ten ligger ndgot 6ver genomsnittet
over tid, men ocksa att man ligger
nést sist 1 ligan f6r l6nsamhet.
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Fig.27: OMSATINING & VINSTMARGINAL (RESULTAT FORE SKATT)
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SUMMARY IN ENGLISH

T'he Swedish road haulage industry
in 2022 faced stable development.

Revenues increased about 18%,
however. This was due to a wi-
despread drive among hauliers to
ensure proper compensation for
rapidly rising costs. Value creation -
measured as return on capital in
relation to the Swedish 10-year go-
vernment bond yield - remained
close to all-time highs (T'ab.1 on p.
4).

In general, the haulage industry is
characterised by pronounced econo-
mic cycles, because of high fixed
costs and periods of under- and
overcapacity, resulting in fluctuating
freight rates and profits.

Already during 2021 Sweden saw
some weakness in the important
construction sector. Such develop-
ments tend to affect some of the
other areas as well, specifically waste
management haulage. During 2022
the downturn in construction acti-
vity accelerated, with the hauliers in
this area facing much worse revenue
growth than the industry as a whole.
Approximately 2% higher road fre-
ight activity in FY 2022 compared
to 2021, was sufficient however for
an overall healthy financial perfor-
mance in the Swedish road haulage
industry.

The depreciation of the SEK ac-
celerated during 2022 and has conti-
nued in 2023. Since 2013 the Swe-
dish currency has lost around 50%
of its value relative to important
currencies, such as the EUR and the
USD. Our investigation in this re-
port shows that althouh the weak
currency clearly has created a more
challenging cost environment it has
not yet affected the profitability for
Swedish road hauliers directly. Re-
cently the number of bankruptcies
in Swedish ruad haulage has increa-
sed, but it is most likely a xecondary
effect from a generally weak Swe-
dish economy.

A NUANCED PICTURE

The purpose of this annually recur-
ring document is to analyse profita-
bility and growth of the Swedish
road haulage industry with varying

petspectives. About 3,500 compa-
nies have been studied between
1997-2022. The situation varies
considerably, depending on the type
of haulage operation.

Construction haulage companies
are facing a weak demand situation
currently in Sweden, with limited
new capacity entering the segment.

Long-distance haulage companies
have faced boom and bust, with a
strong increase in profitability
through 2015, due to a shortage in
equipment and falling fuel costs.
The improvement in profitability in
2020-21, mainly due to a general
shortage of capacity, is quite remar-
kable but the sub-segment is still
below its previous peaks and over
time this is the most competitive
area. New, and stricter, rules on
cabotage transport did have an im-
pact on the competitiveness of Swe-
dish long-haul carriers in 2022, but
the effect seems to be vanishing.

Local distribution haulage compa-
nies did reap clear benefits from the
boom in e-commerce seen in many
places during the pandemic.
Currently the weak consumer spen-
ding in general affects demand ne-
gatively.

Forest product hauliers have gone
from strength to strength over the
past couple of years. A consolidat-
ion seems to have improved profita-
bility, as 2020-22 is the best period
since 2005. Haulage of wood pro-
ducts was supported by demand for

renovations during the pandemic.

Recycling hauliers are back as best
-in-class, both with regards to
growth and financial stability. Con-
struction activity growth has played
an important role in this develop-
ment, however, and the current
softness in housing starts in a Swe-
den may indicate considerably le-
aner days ahead.

Tank transporters in Sweden have
faced a declining market for yeats.
The response has been to consoli-
date, and profitability continues to
be propped despite a year with slug-
gish fuel delivery volumes.

Hauliers of agricultural products
were punished by weak crops in
drought-stricken Sweden in 2018,
but the agri hauliers still managed
the situation impressively. 2021-22
crops were back at a relatively high
level and profitability for the hauli-
ers improved considerably. Still,
they continue to struggle with below
-average returns and 2023 looks
challenging.

Niche hauliers (such as, for ex-
ample, car transporters or moving
companies) saw surprisingly weak
growth and profitability last year.
Over time they generate above-
average profitability.

Hauliers with a mixed business
model usually benefit in years with a
general capacity shortage. 2022 was
still OK, but long-term profitability
for this category remains close to
the bottom of the league.

Fig.28: REVENUES AND PROFITABILITY, SWEDISH ROAD HAULIERS '98-'23P
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