fi.remissvar@regeringskansliet.se
viktor.berg@regeringskansliet.se

senast 3 maj 2024

Remiss av promemorian Andrad malus for husbilar och vissa
alternativbranslefordon Fi2024/00720 — remissvar fran 2030-
sekretariatet

Bakgrund

I denna promemoria foreslas att malus for husbilar tas bort och att nya fordon som ar
utrustade med teknik for drift med en briansleblandning som till 6vervigande del bestir av
alkohol ska omfattas av malus. Andringarna foreslas trida i kraft den 1 februari 2025.
Promemorian aterfinns hér, missivet har.

Nedan presenteras 2030-sekretariatets synpunkter, forst dvergripande géllande bonus-malus,
dérefter avseende den foreslagna fordndringen for husbilar och slutligen avseende den
foreslagna fordndringen for etanolbilar.

2030-sekretariatets forslag

Overgripande: Utveckla bonus-malus

Bonus-malus-systemet som inférdes 2018 {for nya personbilar, ldtta bussar och litta lastbilar
har varit en viktig del i att stélla om Sveriges fordonsflotta kostnadseffektivt, férutsdgbart och
fordelningsmaéssigt rimligt. En bonus for bilar med lagst klimatpaverkan kan motsvaras av en
malus for bilar med hog klimatpaverkan, innebdrande att alla ges en stimulans att vilja ett
fordon med légre utslépp och att kostnaden for statskassan blir 14gre 4n om det endast finns
premier eller bonus. Det dr dessutom létt att stegvis skérpa vilka fordon som ar
bonusberittigade, samt sdnka gransen for niar malus borjar tas ut och/eller hdja malusbeloppet.

1 2030-sekretariatets forslag motsvaras bonus av malus sa att statskassan inte alls paverkas av
omstéllningen i1 denna del. Vi ar kritiska till att bonus avskaffades for tidigt och plotsligt, och
menar att det bor finnas en bonus el el- och gasdrivna fordon under exempelvis 450 000
kronor i inkdpspris, med halva bonusen for inkdp av begagnade el- och gasfordon som da inte
skulle exporteras i den utstrickning som sker idag. Samtidigt bor malus forlédngas till 5 eller 7
ar, sd att ocksé andrahandsmarknaden fér en styrsignal.

Husbilar: Avskaffa inte malus

Specifikt for husbilar, personbilar klass II, dr det fel tillfdlle att avskaffa malusbeskattningen,
nir den totala dominansen for dieseldrivna husbilar med hoga utslépp &r pd vég att brytas.
Regeringen har ritt i att "utbudet av 14g- och nollutsléppsalternativ i fordonskategorin &nnu
inte [&r] lika utvecklat som for andra personbilar och létta lastbilar”, men den rimliga
slutsatsen dr inte att avskaffa det fraimsta styrmedlet for att pdskynda denna omstdllning.
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Regeringen anger helt korrekt ”Att ta bort malus for husbilar minskar incitamenten for kdpare
av husbilar att vilja ett fordon med l&ga koldioxidutsldpp. Utbudet av eldrivna eller laddbara
husbilar dr idag mycket litet men flera eldrivna modeller av husbilar har lanserats det senaste
aret. I och med att elektrifieringen nu tagit fart bland létta lastbilar dr det rimligt att forvanta
sig att dven allt fler eldrivna husbilsmodeller kommer att introduceras de nirmaste aren.” En
sadan utveckling ar sérskilt angeldgen for fordon med relativt hog forbrukning, sdsom
husbilar.

Utifrén att nya husbilar i snitt kostar en dryg miljon kronor, konstaterar regeringen helt riktigt
att "Hushéll med relativt hoga inkomster bedoms svara for en storre del av inkdpen av nya
husbilar. Forslaget om borttagen malus for husbilar bedoms darfor framst gynna hushéll i den
ovre delen av inkomstfordelningen.” Det finns alltsa for denna fordonskategori ekonomisk
kapacitet att betala for fordonens utslépp enligt nu géllande regler, vilket enligt regeringens
berdkningar innebér en drlig malus pd ca 6 150 kronor — eller att medverka till att paskynda
omstdllningen, genom att vélja el- eller gasdrivna husbilar.

Regeringen resonerar kring att ett alternativ till att helt ta bort malus for husbilar &r att infora
en sarreglering ddr malus for husbilar &r ldgre én for andra ldtta fordon, exempelvis genom en
procentuell nedjustering, alternativt genom sarskilda belopp eller granser for hur malus tas ut
for husbilar. Da husbilar stir for en helt egen kategori, Personbil klass II, dr detta relativt
enkelt att gora och betydligt béttre &n en helt avskaffad malus.

Vil sa viktigt dr att stimulera de bésta fordonen; husbilar &r teknisk mer lika létta lastbilar dér
eldrift nu berittigar till en bonus pa 50 000 kronor, men da de formellt klassas som personbil
II, omfattas husbilarna inte av bonus vilket bor justeras skyndsamt, sérskilt om regeringen gar
vidare med forslaget om avskaffad malus. Dértill bor Transportstyrelsens forslag till forenklat
reglemente for konvertering skyndsamt inforas, och stimuleras med en konverteringspremie.

Om regeringen trots detta véljer att ga vidare med avskaffandet av malus, bor det inte gilla
husbilar som tas i bruk fore den 1 februari 2025, inklusive sddana som redan tagits i bruk. Da
de som skaffat husbil varit medvetna om att de omfattas av malusbeskattning, bor den fortsatt
gélla under husbilens forsta tre ar, sdsom villkoren var vid inforskaffandet.

Etanolbilar: Behall malus-undantaget

Regeringen foreslar att undantaget frdn malus avskaffas for nya fordon som dr utrustade med
teknik for drift med en brinsleblandning som till 6vervigande del bestar av alkohol tas bort
fran den 1 februari 2025. I praktiken géiller detta bilar anpassade till E85, sa kallade flexfuel.

Vi delar regeringens grunder for forslaget; den minskade klimatpéverkan av bilar som kan
framforas pd E85 uppstar forst om de faktiskt gor det. Trafikverkets bedomning dr att
flexfuelbilar huvudsakligen tankas med bensin, huvudsakligen pa grund av att det vanligen &r
billigare att tanka bensin &n E85. Detta forhallande forstirks genom regeringens ambitioner
att sinka priset vid pump pa bensin; d&ven om den faktiska prissdnkningen varit marginell har
signalvérdet forsvérat omstéllningen

Vi delar ocksé regeringens analys att de nya personbilar och létta lastbilar som registrerats for
E8S typiskt sett dr bilar med hdg bransleforbrukning, som skulle ha fitt en hog
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malusbeskattning utan undantaget. Vi har ocksé sjdlva som “mystery shopper” noterat att
bilhandlare som salufér E85- eller Flexfuel-fordon betonar att de inte behdver framforas péd
E8S5. Det kan antas att miljoskél dr helt underordnade den ekonomiska besparingen som kan
uppga till tiotusentals kronor dver malusperiodens tre ar.

Utifrén detta drar dock regeringen den ur klimatperspektivet felaktiga slutsatsen att malus-
undantaget bor avskaffas. Det skulle i kombination med billigare fossila brénslen i praktiken
innebadra slutet for E85 som fordonsbrénsle och att den mycket betydande investeringen som
gjorts i sammanlagt 6ver 1 000 mackar med E85 — ungefar var tredje mack salufor drivmedlet
— inte nyttjandegdrs, vilket strider mot regeringens betoning av kostnadseffektivt
klimatarbete.

Istdllet bor, som 2030-sekretariatet aterkommande papekat, det i forsta hand sékras att det ar
16nsamt att tanka fornybart jamfort med fossilt — sdsom stadgas av fororenaren betalar-
principen som dr bade svensk lag och EU-rétt. Om riksdag och regering vill att fossila
bréinslen dven fortsatt ska vara billigare dn de fornybara, boér undantaget fran malus villkoras
med att kan visa upp att fordonet i frdga huvudsakligen tankats med E85. Goteborgs stad har
tidigare villkorat miljobilsformaner pa detta sétt och det dr 1 skattesammanhang inte ovanligt
att man begér avdrag for ndgot som man vid en eventuell revision kan behdva styrka med
exempelvis kvitton. Ar det inte mojligt, blir man aterbetalningsskyldig.

Regeringen gor ocksé en korrekt beskrivning av att det genom konvertering dr mdjligt att
anpassa befintliga bensindrivna fordon till E8S, ”Det ar i regel tekniskt enkelt att genomfora
en sadan efterkonvertering, utan nigra storre dndringar av fordonets ursprungliga
brinslesystem. Det forekommer att komponenter i brénslesystemet behdva bytas ut, men
annars handlar det enbart om att motorns styrdator behdver programmeras om. Sérskilda
konverteringssatser for &ndamaélet finns idag pad marknaden och det forekommer ocksé att nya
fordon siljs med konvertering som en tilliggstjdnst.” Det dr utmaérkt att regeringen ocksa
paminner om att Transportstyrelsen remitterat ett forslag om att &ndra myndighetens
foreskrifter i syfte att bl.a. underlétta efterkonvertering av bensindrivna fordon till drift med
E85 med hjélp av konverteringssatser.

”Antalet efterkonverteringar kan dessutom forvintas 6ka om Transportstyrelsens foreskrifter
pa omradet dndras”, konstaterar regeringen men tycks se detta som nigot negativt trots att
samstdmmiga utredningar visar att transportsektorns klimatmal nationellt och Sveriges
atagande inom EU:s ESR for 2030 forutsatter att utsldppen fran befintliga fordon minskas.
Har ar konvertering fran bensin till etanol och biogas och fran forbranningsmotor till eldrift
liksom skiftet fran fossil till fornybar diesel avgorande, och konverteringsmojligheten bor ses
ur detta perspektiv. Det bor goras lattare att konvertera, det bor stimuleras med en premie och
undantaget for malus bor finnas kvar.

Avslutande ord

2030-sekretariatet tackar for mojligheten att f4 ge synpunkter pa detta forslag, som vi i
huvudsak avstyrker. Utifran vira omfattande datasimuleringar och detaljerade indikatorer,
konstaterar vi att omstéllningen av fordonsflottan fran fossila drivmedel till eldrift och
fornybara drivmedel méste paskyndas — annars missar Sverige bade vart eget klimatmal och
EU:s bordefordelade 2030-mél och maste da kopa in utslédppsritter eller betala boter.
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De fordndringar som foreslds hir forsvarar omstéllningen ytterligare, och vi foreslér att
regeringen tar fasta pd klimatministerns utféstelse att de klimatpaverkande utsléppen ska
minska varje dag, hela tiden” — inte 6ka med de nya policyforslag regeringen lagger.

Vi ser fram emot sddana forslag och bidrar standigt sjédlva med att foresld sddana forandringar
som kan leda till att klimatmalen nés.

Stockholm den 15 mars 2024

Mattias Goldmann
2030-sekretariatet
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