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Remittering av nytt statligt stod vid kdp av nya latta ellastbilar och
andra andringar i forordningen om statligt stod till vissa miljofordon
KN2023/04268 — remissvar fran 2030-sekretariatet

Forslaget i sammanfattning

Regeringen foreslar i denna promemoria ett férandrat stod for tung ellastbil, miljélastbil och
miljoarbetsmaskin samt ett nytt stod for latta ellastbilar, for foretag, kommuner och regioner.
Forslagen &r tidigare 6versiktligt aviserade i budgetpropositionen for 2024. | promemorian
foreslas stodets utformning, med ikrafttradande den 15 januari 2024 och stegvis utfasning till
1 juli 2026.

2030-sekretariatets synpunkter

Overgripande

Vi delar regeringens bedémning att det behdvs sarskild stimulans for att paskynda
omstéllningen av latta och tunga nyttofordon, dar omstallningen bort fran fossila drivmedel
inte kommit lika langt som pa personbilssidan. Vi delar ocksa regeringens bedémning att det
for latta nyttofordon sker bast genom att utnyttja det befintliga reglementet for
klimatbonusbilar. Dartill &r vi ense med regeringen om att stddet successivt bor trappas ned,
och att det ar lampligt att tidigt avisera hur denna trappa utformas.

Vi menar att stimulans bor ges ocksa till biogas- och etanoldrivna fordon inom ramen for
samma stod enligt EU:s de minimis-regler, att stimulansen initialt kan behdva vara hogre an
50 000 kr och att det bor finnas kvar langre an regeringen foreslar, att det ocksa bor finnas ett
stod for begagnade fordon, att stodet ocksa bor gélla minibussar och att stodet bor motsvaras
av en utokad malus-beskattning. Detta utvecklas nedan.

Vi konstaterar att regeringens forslag far begransad effekt; det finns drygt 600 000
svenskregistrerade l4tta lastbilar i trafik, och endast 45 000 fordon omfattas totalt av forslagen
i denna promemoria. Det berdknas minska utslappen av vaxthusgaser med upp till 200 000
ton koldioxidekvivalenter till 2030, dvs drygt 14 000 ton per ar fran ikrafttradandet eller
knappt 0.3% av den utslappsokning som den sénkta reduktionsplikten innebér enligt
regeringens egna berakningar — detta namnt for att visa hur stora, kompletterande atgarder for
att minska trafiksektorns klimatpaverkan.
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Maluppfyllelse

Regeringen anger som syfte med de foreslagna atgarderna att de ska bidra till att uppfylla
Sveriges del av EU:s ansvarsfordelningsforordning med bindande arliga minskningar av
vaxthusgasutslapp 2021-2030 fér medlemsstaterna, liksom Sveriges langsiktiga klimatmal om
nettonollutslépp senast 2045. Regeringsforklaringen slér fast att ”Sverige ska féra en ambitios
och effektiv klimatpolitik for att na klimatmalen. Det svenska naringslivet ska ges
forutsattningar att vara ledande i den grona omstallningen.” Utifran detta, samt att befintlig
klimatlagstiftning givetvis galler, &r det angeldget att regeringen fortydligar att 2030-malet for
transportsektorn, med 70 procents minskad klimatpaverkan 2010-2030, ar centralt for den
politik som presenteras.

Stédgrunder

Regeringen anger att EU:s forandrade allmanna gruppundantagsférordning innebar att stod
inte langre kan ges for kop av lastbilar som drivs med fordonsgas eller med bioetanol, och att
delfinansiering av dessa fordon ska hanvisas till Klimatklivet. Vi menar att regeringen bor
folja den finska regeringens exempel och anvénda sig av de minimis-férordningen for att
inkludera etanol- och biogaslastbilar i stodet, preciserat i deras forslag till finska riksdagen att
“en del av stoden for gasdrivna paketbilar och lastbilar beviljas som stéd av mindre betydelse
med stod av den sa kallade de minimis-férordningen”. | nuldget kan da leasingbolag och
foretag med egna lastbilar men annan huvudverksamhet soka stod for lastbilsinkop pa samma
stélle oavsett om lastbilen drivs med el, vatgas eller biogas, och de kommande de minimis-
reglerna mojliggor troligen att aven akerier kan anvanda detta. Vi noterar ocksa att regeringen
i andra delar av promemorian foreslar just detta:

Dessa lastbilar och arbetsmaskiner kan dven fortsdttningsvis fa stod genom Klimatklivet eftersom den
stédférordningen dven grundar sig pd kommissionens férordning (EU) nr 1407/2013 av den 18
december 2013 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssdtt pd stéd av mindre betydelse.

Om regeringen trots allt gar vidare med forslaget att lastbilar och arbetsmaskiner som drivs
med fordonsgas eller bioetanol ska finansieras genom Klimatklivet, behdver denna
finansieringsvég kraftigt forenklas ur ansokningsperspektiv, fa mycket kortare
handlaggningstider (idag 6-8 manader mot 4-5 veckor for Klimatpremien), ha fler
ansokningsfonster per ar eller helst kontinuerliga ansékningsmajligheter och ha sakrad
finansiering atminstone till och med ar 2026.

Stodnivaer

Regeringen foreslar for tunga ellastbilar stod pa 20 procent av inképskostnaden, dock haogst
30 procent av den stodberattigande kostnaden for stora foretag, 50 procent for medelstora
foretag och 60 procent for sma foretag. For miljoarbetsmaskiner géller hogst 20 procent av
inkdpskostnaden, dock hogst 40 procent av den stodberéttigande kostnaden, eller hogst 50
procent av den stodberattigande kostnaden, om maskinen endast drivs med el.

For kop av miljolastbil ar stodnivan 20 procent av inkdpskostnaden, dock hogst 20 procent av
den stodberéttigande kostnaden for stora foretag, 40 procent for medelstora foretag, 50 for
sma foretag — alltsa merkostnaden jamfort med narmast motsvarande konventionella fordon.
Exempelvis kan miljolastbilen kosta 2 miljoner kronor, vilket skulle ge ett stod pa 400 000 kr,
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men om motsvarande diesellastbil kostar 1.5 miljoner kronor sa far det stora foretaget endast
20% av mellanskillnaden pa 500 000 kr, dvs 100 000 kr.

For latt ellastbil &r stodet fran 15 januari 2024 hogst 30 procent av den stodberattigande
kostnaden, hogst 50 000 kronor per lastbil, forsta halvaret 2025 hogst 40 000 kronor, darefter
hogst 30 000 kronor, med utfasning fran 1 oktober 2025.

Nivaerna &r i hog utstrackning dikterade av EU:s regelverk, vilket pekar pa behovet av
kompletterande stimulans. Under aren 2024-2026, da denna stimulans tanks galla, sanks priset
pa fossil diesel med uppemot fem kronor litern enligt regeringens forslag (skattesankning och
kraftigt sankt reduktionsplikt), vilket sammantaget for ett genomsnittligt akeri betyder
betydligt mer an de stodnivaer som nu foreslas for miljolastbilar. Darfor ar det helt avgorande
att fa till kompletterande stod for biodrivmedel och laddning for tunga fordon. Har finns
mycket inspiration att hamta fran Tyskland, dar den samlade prisbilden for fordon pa el, gas
och vatgas ar langt mer attraktiv dn i Sverige.

I promemorian anges att ”Nar stod fordelas utifrin ett konkurrensutsatt anbudsforfarande far
stodnivaerna uppga till 100 procent av de stodberattigande kostnaderna om det ar fraga om ett
utsl&ppsfritt fordon eller till 80 procent om det &r ett rent fordon.”, alltsa langt mer omfattande
an stod vid normalt inkop. Vi noterar att andra lander, ater t.ex. Tyskland, konstruktivt anvant
sig av denna majlighet att fran statens sida halla konkurrensutsatta anbudsforfarande och
uppmanar regeringen att géra det samma for tekniker inom milj6lastbilar som &r mindre
mogna, t.ex. branslecell/vatgas, elvags-lastbilar eller batteribyteslastbilar.

For latta lastbilar & premien pa 50 000 kronor i lagsta laget, séarskilt som fossil diesel nu blir
sa pass mycket billigare. Vart tidigare forslag pa denna niva grundades i ett hdgre dieselpris,
varfor regeringen bor 6vervaga att till en borjan sétta premien pa 70 000 kronor.

Utfasningen av stddet for latta lastbilar ar principiellt korrekt men alltfor forceras. Att t.ex. ha
en niva 1 januari — sista juni, en annan 1 juli — 30 september och en tredje fran 1 oktober
skapar otrygghet i systemet, sérskilt som leveranstiderna ofta ar langa sa att de som far sina
fordon samma dag med regeringens forslag kan fa tre-fyra olika bonusnivaer. Vi foreslar att
premien stracker sig till 2030, med en sankning pa 10 000 kronor vartannat ar, och att detta
motsvaras av en stegvis hojning av malus-beskattningen som ocksa bor forlangas fran dagens
tre ar till sju r, i linje med regeringens utredare John Hasslers forslag.

Tidigare erfarenheter av att stodet relaterar till priset for en fossildriven motsvarighet
overtygar inte; vilket jamforelseobjektet ar, ar delvis subjektivt och vilket det blir far stor
betydelse for stodnivan. Detta forstarks over tid nar alltfler fordon enbart kommer som
eldrivna — vilken den fossila motsvarigheten till en Tesla Semi &r, ar exempelvis svart att
utréna och risken ar stor att en for billig och enkel lastbil utses vilket gor premien for
begransad.

Utbetalning

| motsats till den tidigare klimatbonusen, ska stodbeloppet endast betalas ut efter begdran om
utbetalning, tidigast sex manader efter att fordonet stéllts pa, och endast om den som kopt
fordonet fortfarande &ger det och att fordonet &r registrerat i Sverige. Regeringen anger ”Att
staten skulle subventionera kop av mer miljovanliga lastbilar och miljoarbetsmaskiner som
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kort efter att stodet utbetalats fors utomlands skulle forfela syftet med stddet. For att minska
dessa risker bor utbetalningen av stédet fordrojas.”

Vi godtar forstds EU-kraven pa nagon slags aktiv handling for att fa stodet, men betonar att
det maste vara pa ren formalianiva, som en bilaga till kopekontraktet eller liknande.

Att premien forst betalas ut efter sex manader och enbart om fordonet ar kvar i Sverige, kanns
igen fran tidigare bonusmodell och &r klokt. Om premien for latta lastbilar satts till 70 000 kr
kan den ocksa med fordel delas i tva delar; en forsta storre pa t.ex. 50 000 kr och en andra
mindre som betalas ut forst efter ndgot ar. Pa sa vis forlangs incitamenten att inte exportera
fordonen och dérmed i praktiken finansiera andra landers klimatomstallning med svenska
skattemedel.

Daremot bor kravet pa att det ska vara samma agare vid utbetalning undvikas; sa lange
fordonet stannar i Sverige saknar det klimatmassig betydelse om agandeférhallandet dndrats.
Déartill &r kravet en begrénsning for de som exempelvis koper in ellastbilar och har dem som
demofordon en tid.

Definitioner

Promemorian foreslar att tung ellastbil” ska vara utslappsfritt enligt allménna
gruppundantagsforordningen och miljolastbil ska avses en tung lastbil som delvis drivs med el
eller vatgas. Miljoarbetsmaskin &r ett motorredskap eller en traktor med nettoeffekt 6ver 15
kW och som drivs med el eller sddana branslen som ér tillatna enligt
gruppundantagsforordningen.

Dessa definitioner bor kunna folja de som galler sedan tidigare for klimatbonusbil, dvs el,
laddhybrid, vatgas/branslecell, biogas/fordonsgas och etanol (E85/E95), sarskilt som
definitionerna ocksa bor kunna anvandas for andra andamal &n enbart delfinansiering.

Avgransning fordonstyp

For latta lastbilar behover stodet kunna gélla aven el- och gasdrivna fordon upp till 4.25 ton,
dvs 6ver den gangse nivan pa 3.5 ton, utifran att dessa nagot tyngre fordon snart bor bli
allmant tillatna att framfora pa B-korkort. Stodet bor omfatta skapbilar, flakbilar, pick-ups,
vans och minibussar; samtliga dessa fordonskategorier anvénds huvudsakligen av juridiska
personer varav en stor andel smaforetagare, och for alla dessa fordonstyper ar dieseldrift idag
helt dominerande.

Tunga lastbilar bor vidgas till tunga vagfordon, dvs ocksa omfatta bussar, som ocksa behover
ett mer omfattande stod &n idag. Detta galler bade bussar for stads- och regionaltrafik.

For samtliga fordon géller, som angetts ovan, att biogas- och etanoldrift samt vatgas for
forbranningsmotorer ocksa bor inga.

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030,
i linje med det klimatmal om 70 procent minskad klimatpaverkan mellan ar 2010 och 2030
som riksdagen antagit som en del av det klimatpolitiska ramverket och EU:s klimatmal.
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Vi ar en loftesleverantor till Sveriges och EU:s beslutsfattare och forser dem med underlagen
och forslagen som kravs for att na malet, med atgarder inom Bilen (fordon), Bréanslet
(drivmedel) och Beteendet. Vi har dver 70 partners som representerar spetsutvecklingen inom
dessa omraden. Se www.2030sekretariatet.se.

Stockholm den 27 november 2023

Mattias Goldmann
2030-sekretariatet
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