Synergiaa etelan satamille ja
litkkuvuutta tyovoimalle
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Itaisen rantaradan

h t () oo
K|I ailukykya ja synergiaetuja Tyévoimaa
> 12 synera J paakaupunkiseudulle

Toimitusvarmuutta Suomen

teollisuudelle ja kaupalle

» Vaihtoehtoinen ratayhteys
parantaa rataverkon
toimintavarmuutta ja kuljetusten
tasmallisyytta kansainvalisissa

toimitusketjuissa
* |tainen rantarata

satamien ja teollisuuden
Kilpailukykya hyédyttaen Suomen
ulkomaankauppaa

Satamille parempi saavutettavuus ja
lyhyemmat takamaayhteydet

Lisaa nakyvyytta ja kilpailukykya
transitomarkkinoilla

Erilaiset ja toisiaan taydentavat
satamaprofiilit rautatiella yhdistettyna
Seka suurille etta pienille
tavaravirroille kilpailukykyinen
satamien vyohyke

Konttien epatasapainoa Etela-
Suomen satamien valilla voidaan
tasata rautateitse

* Avaa pendeldintisuunnan
rautateitse paakaupunkiseudulta
idan suuntaan

» Parantaa tyovoiman saatavuutta
ja laajentaa paakaupunkiseudun
tyomarkkinoita kestavalla tavalla

» Purkaa paakaupunkiseudun
asumisen hintapainetta

Hyodyt
paakaupunki-

Bvodyt seudulle

satamille

parantaa

Hyodyt
ulkomaan-
kaupalle

Hyodyt
teollisuudelle .

kehittamiselle

Teollisuuden kuljetukset ja investoinnit
+ Etelan satamien vydhyke tarjoaa
teollisuudelle monipuolisen
palveluvalikoiman
* Itainen rantarata parantaa etelan satamien
saavutettavuutta kaikkialta Suomesta
» Tydvoiman saatavuus paranee
tyossakayntialueen laajentuessa
* Teollisuutta ja muita investointeja satamien
yhteyteen ja kuljetuskaytavan varrelle
« Mm. metsa- ja metalliteollisuutta,
kemian teollisuutta, akkuteollisuutta,
datacentereita seka bio- ja
kiertotalouden investointeja

Uusi alusta rautatie-

operaattoreille ja -palveluille

+ Koko- tai osajunien ja tyhjien

vaunujen siirtely

Konttien kysynnan ja tarjonnan

tasaaminen

* Mahdollisuus siirtaa rekkoja
intermodaalikuljetuksiin

Helsinki-East Aerodrome

+ Uuden ajan lentoliikenteen ja

ilmailuteknologian kehittaminen

Sijainti itaisen rantaradan varrella

lahella paakaupunkiseutua

Hyodyt
uuden .



Johdanto

Téssd raportissa arvioidaan itdisen rantaradan tuomia pitkén aikavélin
mahdollisuuksia Eteld-Suomen satamille ja padkaupunkiseudun
tyossdkdyntialueelle. Tulevaisuuden ndkemyksid on kysytty Eteld-
Suomen satamilta ja niiden avulla on muodostettu kokonaiskuva
satamien valisestd synergiasta.

[tdinen rantarata toteutuu aikaisintaan 2030-luvulla. Silloin globaali ja
lokaali toimintaympérist6 on erilainen. Sen vuoksi ei ole rajoituttu
tarkastelemaan vain nykyisid rautatiepalveluja ja tavaravirtoja, vaan
on tunnistettu tulevaisuuden mahdollisuuksia. Rata mahdollistaa
kestdvan kehityksen mukaisen pendel6innin iddn suuntaan ja on
osaltaan turvaamassa padkaupunkiseudun tydvoiman saatavuutta.
Vyohyke tarjoaa mahdollisuuden korkeatasoiseen asumiseen
kohtuullisin kustannuksin.

Itdisen rantaradan vyShykkeelld sijaitsevat Suomen kolme suurinta
satamaa: Kilpilahti, HaminaKotka ja Helsinki. Kaksi pienempad
satamaa vyShykkeelld ovat Loviisa, joka on osittain Helsingin sataman
omistuksessa, sekd Tolkkisten yksityinen yleinen satama. Kilpilahti on
Nesteen teollisuussatama ja se on Suomen suurin satama.
HaminaKotka on Suomen suurin yleissatama, ja Helsinki Suomen
merkittdvin kaupan satama. Yli puolet Suomen ulkomaankaupasta
kulkee eteldisten satamien kautta.

Ty6n on toteuttanut WSP Finland Oy. Ty6ryhmaén ovat kuuluneet
johtaja, professori Jorma Méntynen, tekniikan tohtori Jarkko Rantala
sekd diplomi-insin6ori Riku Huhta. Ty6n on tilannut Kotkan kaupunki.




Etelan satamien vyohyke

HaminaKotka; 3,5 milj. t

HaminaKotka; 11,4 milj. t
Etelan satamien Helsinki*; 6,8 milj. t

Vyég'yke kattaa yli VIENTI TUONTI  Tolkkinen; 0,1 milj. t
50 /O suomen 2019 Helsinki*; 7,4 milj. t 2019

T CIEELE Muut; 253 milj t Muut; 23,2 milj. t
kaupasta

Tolkkinen; 0,1 milj. t
Kilpilahti; 13,2 milj. t

Kilpilahti; 8,6 milj. t
*Loviisan sataman luvut
sisdltyvat Helsingin
sataman lukuihin

S v Satamien vahvuuksia ja tavoitteita

Helsinki Kilpilahti, Tolkkinen Loviisa HaminaKotka
Tehokas ja Nesteen Irtotavaraa, Kasvupotentiaalia Satama on tdyden
I sijainniltaan hyvd teollisuussatama kappaletavaraa ja erityisesti palvelun logistinen

satama. Tihed Nestemdisten projekti-kuljetuksia. transitovolyymeissa. keskus, joka palvelee

: g laivafrekvenssi. tuotteiden satama. Laajat varastointi- Satama palvelee irtolasti- kaikkia tavaralajeja

Vfl.}.lvuutena .kasvavan mahdc?llisuudet s.e.zkéi kapp?leta}vara- kaikkiin ilmansuuntiin
padkaupunkiseudun tuotteiden litkennettd, esim. jonyt. Satamalla on
ldheisyys ja pidempiaikaiseen viljatuotteita, tihed laivafrekvenssi.
vetovoima. varastointiin. metsateollisuus-
tuotteita,

kivihiilikuljetuksia ja
kiertotalous- sekd
bioenergiatuotteita.



HaminaKotkan
satama

Muu tavara; 1,8 milj. t . -
Kuivabulk; 2,1 milj. t

| i

VIENTI 2019
YHTEENSA Kappaletavara; 1,8 milj. t
°Is Nestebulk; 2,2 milj. t
14,3 milj. t
Sisaltaa transiton
Paperi; 2,6 milj. t
Puutavara; 2,0 milj. t
|

Sellu; 1,8 milj. t

Lahde: HaminaKotka 2019

Muu tavara; 0,3 milj. t

~

Kuivabulk; 0,4 milj. t
-

Kappaletavara; 0,9 milj. t

TUONTI 2019
YHTEENSA

3,8 milj. t

Sisaltaa transiton

Nestebulk; 1,0 milj. t

Raakapuu; 12 milj.y



Loviisan
satama

VIENTI JA TUONTI 2018 YHTEENSA
0,76 milj. tonnia

Lahde: Loviisa 2019

Tavaravolyymista Tavaravolyymista
valtaosa vientia noin neljasosa
Tarkeimpia tuontia
vientituotteita Suurimpia
sahatavara ja vilja, tuontituotteita
kuitupuun vienti sementti

kasvussa



Tolkkisten
satama

Kappaletavara; 14180 t Malmit, rikasteet; 11582 t

VIENT 4
2019 YHTEENSA

62 000
tonnia

Vilja; 26 471t

Raakamineraalit,
sementti; 9680t

-

Lahde: Traficom 2019

Raakapuu; 1128 t

Malmit, rikasteet; 3080 t

Kappaletavara; 4 000 t
TUONT! — e’
2019 YHTEEN SA Metallit, metallituotteet;

14 441 t

76 000
tonnia

\_ Lannoitteet; 14 884 t
Raakamineraalit, sementti; 38 508



Nesteen satama, Kilpilahti

VIENTI 2019 YHTEENSA TUONTI 2019 YHTEENSA
8,6 milj. tonnia 13,2 milj. tonnia
Kemikaalit; 0,5 milj. t Kemikaalit; 0,4 milj. t

Oljytuotteet; 2,5 milj.t/

Oljytuotteet; 8,1 milj. t J .
Iy J aakaoljy; 9,8 milj. t

Lahde: Traficom 2019



Helsingin
satama

VIENTI 2019 YHTEENSA
7,4 milj. tonnia

Muu tavara; 0,97 milj. t Paperi; 0,73 milj. t

?

Sellu, puuhioke,
jatepaperi; 0,39 milj. t

Kivihiili, koksi; 0,16
milj. t

Sahatavara; 0,35

Metallit,
metallituotteet; 0,11
milj. t

Muut; 0,57 milj. t Malmit, rikasteet;
0,08 milj. t

Raakapuu 0,08 milj.

Kemikaalit; 0,06 milj. t

Raakamineraalit,
sementti; 0,02 milj. t

Vaneri, muut

K | L; 4, ilj. -
appaletavar 38 milj. t puulevyt: 0,01 milj. t

Lahde: Traficom 2019

TUONTI 2019 YHTEENSA
6,9 milj. tonnia

Muu tavara; 0,94 milj.t

Raakamineraalit,
sementti; 0,31

[ milj.t
Metallit,
metallituotteet;
0,22 milj.t

Malmit, rikasteet;
0,10 milj.t

Kivihiili, koksi; 0,92 milj.t

0,83 milj.t

Paperi; 0,10 milj.t

/Kemikaalit;0,06
B
Oljytuotteet; 0,02
milj.t
Sellu, puuhioke,

jatepaperi; 0,01
Vilja: 0,01 milit MUt

Kappaletavara; 4,14 milj.t



Etelan satamien vyohykkeella
kilpailukykya transitomarkkinoilla

Parempi saavutettavuus transitolle

Itdnen rantarata lyhentdisi Vendjdn transiton maakuljetusmatkaa ja
parantaisi siten Suomen kilpailukykyd kauttakulkuliikenteessa. Se
mahdollistaisi my0ds junien pilkkomisen rantaradan eri satamiin ja
mahdollistaisi siten tdysjunien muodostamisen Vendjaltd Suomeen.
Kiskopainot tulee suunnitella niin, etté ne sallivat reitille
raskaimmankin venildisen kaluston. Suomen kilpailukyky
transitossa heikkenee, kun uutta kalustoa ei voida ajaa tdydessd
lastissa Suomessa.

Transitoliikenne on vaihtelevaa ja maailmantaloutta mukailevaa,
kuten muukin liiketoiminta. Siitd tulee kuitenkin ottaa irti ne
mahdollisuudet, mitd se tarjoaa ja mukailla palveluja muuttuviin
tarpeisiin. Paperiteollisuuden rakennemuutos on aiheuttanut
aikanaan vastaavat muutostarpeet.

Ruuhkatilanteisiin joustoa

Suurimmissa satamissa on ajauduttu vélilld ruuhkatilanteisiin.
Syynd ovat olleet litkenteen ruuhkahuiput tai palvelujen rajoitukset
esim. lakon takia. Ruuhkatilanteet aiheuttavat operoinnin
hidastumista, milld on negatiivinen vaikutus Suomen
transitoreitille.

Eteldn satamat voisivat tarjota toisilleen my6s ruuhka-apua
sellaisille tavaravirroille, joita ne pystyvat kdsitteleméddn. Ndin
Suomen transitoreitill olisi joustovaraa ja sen ldpdisykyvyn imago
olisi varmempi. Téllainen toimintatapa on myds liiketaloudellisesti
kannattavampaa kuin ruuhkahuippujen hoitaminen esim. ylityolla
ja turhilla tavaransiirroilla. Eteldn satamien tulisi pyrkid yhteisesti
edistdmadin eteldistd transitoreittid. MyGs kappaletavaratransiton
volyymi voi kasvaa muutamissa satamissa.

Monipuolisen transiton

kuljetuskaytava

Rautatielld kytketty satamien vyShyke tarjoaa edellytykset kilpailla
Vendjin transitoliikenteesti. Profiililtaan erilaiset satamat voivat vastata
hyvin erilaisiin kuljetustarpeisiin jatkuvasti muotoaan muuttavilla
transitomarkkinoilla. Koska Vendjd on maailman suurimpia
rautatiekuljetusmaita ja sielld on suurteollisuutta, Suomelle riittda
viahiinenkin osuus Vendjén tavaravirroista ja kyse on silti Suomen
rautateilld suurista volyymeista.

Padasjoki

Heinola Savitaipale

Vaaksy. /

Myllykyls

Taipalsaari

Vekaranjarvi Kuivaketvele JoutSeno
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Lappeenranta
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Tolkkinen
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Helsinki Sy
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Vetovoimainen satamavyohyke Suomen

teollisuuden kuljetuksille

Suomen ulkomaankaupan vyohyke

Talld hetkelld yli puolet Suomen ulkomaankaupan
kuljetuksista keskittyy runsaan 100 km:n matkalle itdisen
rantaradan osuudelle. Vychyke mahdollistaa
suomalaisille laivaajille erinomaiset vaihtoehdot tarjota
logistisia ratkaisuja. Itdinen rantarata tarjoaa satamille
entistdkin paremmat takamaayhteydet.

Eteldn satamat ovat hyvin erilaisia profiililtaan ja
kooltaan tdydentden toisiaan. Suuret volyymit kulkevat
suurimpien satamien kautta. Pienempi satama taas voi
tarjota palveluillaan pienemmille tavaravirroille vaylan
maailmalle tai toimia suuremman sataman
varaventtiilind. Tuotteiden liikuteltavuus satamien vililld
parantuisi itdisen rantaradan kytkiessd satamat samaan
kuljetuskaytavaan.

Tulevaisuuden kilpailuymparisto

Satamat tulevat kilpailemaan yhd enemman
valtakunnallisista tavaravirroista. Teollisuus arvostaa
tihedd laivafrekvenssid ja monipuolisia palveluja. Talléin
yhé pidempien kuljetusmatkojen takaa tuodaan tavaraa
sellaisiin satamiin, jotka tdyttdvat nima ehdot. Eteldn
satamien tarjonnan ndkeminen yhtend vychykkeeni on
kilpailutekijd satamille, mutta my6s Suomen teollisuuden
kuljetuksille. Itdinen rantarata muodostaa luontaisen
kuljetusreitin Eteldn satamiin itdisestd ja pohjoisesta
Suomesta, mutta yhtéd hyvin my6s lannen suunnasta.

Itaisen rantaradan avulla etelan
satamien vyohyke on sujuvasti
saavutettavissa kaikkialta Suomesta

aaaaaaa

Tolkkinen
Kilpilahti
Helsinki

nnnnnnnnn
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Etelan satamien vyohykkeella vetovoimaa
teollisuusinvestoinneille

Teollisuus sijoittuu yha useammin
satamien laheisyyteen

Satamat ovat kansainvilisten tavaravirtojen logistisia
solmupisteitd, joihin teollisuuden on luontevaa sijoittua.
Esimerkiksi Rotterdamin satamaan on muodostunut erittédin suuri
teollisuuden keskittymai. Teollisuuden omat satamat ovat logistinen
ratkaisu, kuten Nesteen Kilpilahden satama nestemdisten
tuotteiden laivaukseen. Satamien ja teollisuuden tavaravolyymit
ovat niin suuria, ettd rautatiekuljetusten suuri kapasiteetti on
tarpeen.

Saavutettavuus on vetovoimatekija

Itdinen rantarata muodostaa vetovoimaisen vychykkeen uusille
teollisuusinvestoinneille. Se voi houkutella esim. metsé- ja
metalliteollisuutta, energiateollisuutta, kemianteollisuutta,
akkuteollisuutta, kaiken kaikkiaan laajasti investointeja
pienteollisuudesta suureen. Tulevaisuudessa bio- ja kiertotalouden
investoinnit tarjoavat mahdollisuuksia satamien vychykkeelle.
Itdisen rantaradan ohella on tirkedd mahdollistaa kaavoituksella
tarvittavat maa-alueet myos raskaalle teollisuudelle. Tdssd
tarvitaan alueellista yhteisty6td kaupunkien valilla.

Vendjilld on valtavat raaka-ainevarannot ja Suomessa vastuullista
teollista toimintaa. Tdma yhdistelma on omiaan houkuttelemaan
sekd investointeja ettd rahoittajia. Yhtend esimerkkini on
akkuteollisuuden keskittymad Suomen puolelle, jollaista
suunnitellaan jo Suomen varannoilla. Tarvitaan itdinen rantarata,
silld nykyinen itdinen rataverkko ei tulevine parannuksineenkaan
tule lapdisemadn tulevaa rautateitse kulkevaa potentiaalia.




Konttiliikenteesta kasvua

Konttiliikenne kasvussa
maailmanmarkkinoilla

Konttikuljetukset tulevat olemaan kasvava kuljetusmuoto
johtuen sen soveltuvuudesta eri tuoteryhmille ja eri
kuljetusmuodoille. Konttiliikenteen volyymien kasvu
seuraa maailmankaupan kasvua. Konttikuljetukset
muodostavat 60 % merikuljetuksin operoitavasta
kaupasta. Konttikuljetuksille arvioidaan olevan suurta
potentiaalia myds rautateitse.

Euroopan ja Aasian vilille syntyy suurivolyymisen
valtamerikuljetusreitin lisdksi uusia kuljetuskonsepteja.
Konttikuljetukset rautateitse Kiinan ja Keski-Euroopan
vélilld ovat olleet voimakkaassa kasvussa. Myds Suomeen
on saatu toimintaan kaksi konttikuljetusreittid, toinen
Kouvolasta ja toinen Vuosaaren satamasta rautateitse
Kiinaan.

Kontti on joustavasti kuljetusmuodosta toiseen siirrettdava
standardoitu yksikko. Konttien ksittelyd voidaan
automatisoida suurten volyymien logistisissa
solmupisteissd. Kontti on tehokas kisitelld my&s
terminaaleissa. Rautateitse kuljetettavat suuret maarat
kontteja voidaan logistisissa solmupisteissi jakaa
tehokkaasti eri kohteisiin ja yhdist4a tarvittaessa tie- ja
merikuljetusketjuihin.

etelan satamille

Miten itdinen rantarata auttaa konttiliikenteen hallinnassa?

Itainen rantarata tarjoaa synergiaa etelan satamien valille konttien sijainnin hallinnassa.
Konttiliikenne on usein epatasapainossa, mika tarkoittaa sita, etta jossakin kontteja on liikaa
ja toisaalla lilan vahan. Tata epatasapainoa tasataan mm. hinnoittelulla. Tyhjien konttien
saatavuus on Suomen vientiteollisuudelle tarkeaa.

Helsingin ja HaminaKotkan satamat ovat konttiliikenteen suurimmat keskittymat Suomessa.
Kontteja tyhjenee satamiin paljon, jolloin kontit ovat vientiteollisuuden kaytettavissa. Itaisen
rantaradan ollessa kaytossa konttien epatasapainoa satamien valilla voitaisiin tasata
rautateitse. Tata palvelua voisi tarjota siihen erikoistunut rautatieoperaattori, jolle
konttiliikenteen kasvu luo liiketoiminnallisia edellytyksia. Venajan satamien laheisyys tarjoaa
myos mahdollisuuksia konttiliikenteen ja konttien saatavuuden tasaamiseen.
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Uusia rautatiepalveluja - itaisen rantaradan
vyohykkeella kysyntapotentiaalia

Itaisen rantaradan satamat ja teollisuus
mahdollistamassa uusia
palvelukonsepteja rautateille

Monipuolinen ja joustava palvelutarjonta rautateilld edistdisi
koko logistiikka-alan tehokkuutta. Nykyisten toimintamallien
on kehityttdvi, silld ne estdvat mahdollisen kasvun jo
operointien nykyhinnoilla.

Tavaravirtojen ldpimenon kasvattaminen ilman hiirisitd on
tarkein kilpailukyvyn ja kasvun edellytys. Eteldn satamat
16ytévat varmasti palvelutarjontaansa kullekin parhaiten
soveltuvat osa-alueet. Rautatiekuljetusten uudet toimintamallit
tulevat luomaan lisdpotentiaalia satamille ja elinkeinoeldmalle.

[tdisen rantaradan vyShykkeelle voisi muodostua ns.
rangeerausyhtigitd, jotka liikuttelisivat koko- tai osajunia seka
tyhjid vaunuja ja kontteja eri rautatieoperaattoreille tai
laivaajille.

Intermodaalikuljetukset ovat laajasti kdytdssd Euroopassa ja
mm. Ruotsissa on useita niihin erikoistuneita
rautatieoperaattoreita. Varsinkin Helsingin ja HaminaKotkan
satamiin voi tulevaisuudessa saapua eri puolilta Suomea
intermodaalijunia, jotka kuljettavat kontteja, puoliperdvaunuja
tai tdysperdvaunurekkoja satamien ja muun Suomen valill4.

Ruotsissa monipuolista palvelutarjontaa rautateilla

i

Green Cargo on markkinajohtaja, joka tarjoaa mm. kokojuna-,
intermodaali- ja vaunukuljetuksia

LKAB Malmtrafik kuljettaa Kiirunan kaivosteollisuuden virtoja Narvikin
satamaan

Hector Rail tarjoaa vetopalvelua teollisuuslaitosten ja terminaalien
valilla

Real Rail tarjoaa intermodaalikuljetuksia teollisuudelle
CFL Cargo Sverige tarjoaa alueellista palvelua fokuksena konttiliikenne

Tagfrakt tarjoaa terminaalipalvelua tavaraliikenteelle tie- ja
rautatiekuljetusten valilla

TAGAB lilkennoi systeemiliikennetta Vastmanlandissa ja
Bergslagenissa

Inlandstaget kuljettaa puutavaraa rautateilla
Railcare Logistik tarjoaa rahtipalvelujen lisdksi huoltopalveluja

14



Satamat ja teollisuus hyotyvat itaisesta
rantaradasta

—_—

Transitoliikenteeseen H , Vetovoimaa teollisuuden ‘ o, Houkuttelevuutta teollisille I
kilpailukykya kuljetuksille investoinneille -
» Rata lyhentaisi Venajan transiton maakuljetusmatkaa » Satamille paremmat ja lyhyemmat « Teollisuutta satamien yhteyteen ja itaisen

ja parantaisi Suomen kilpailukykya takamaayhteydet rantaradan varrelle

kauttakulkuliikenteessa * Parantunut toimitusvarmuus vaihtoehtoisella «  Mm. metsa- ja metalliteollisuutta, kemian
+ Mahdollistaisi my&s junien pilkkomisen rantaradan reitilla (=itdinen rantarata) teollisuutta, akkuteollisuutta, datacentereita

eri satamiin ja mahdollistaisi kokojunien » Erilaiset ja toisiaan taydentavat satamaprofiilit seka bio- ja kiertotalouden investointeja

muodostamisen Venajalta Suomeen * Suuret volyymit kulkevat suurimpien satamien
* Suomen reitille lisda joustovaraa ja parempi imago kautta. Pienempi satama taas voi tarjota . . .

[apaisykyvyssa satamien valisella yhteistydlla palveluillaan pienemmille tavaravirroille vaylan Osa intermodalismin

maailmalle tai toimia suuremman sataman kehittamista H‘M
Uusia palvelukonsepteja ja varaventtiiling. + Rekkakuljetuksiarautateille
liiketoimintaa rautateille MH s . * Laaja tuotesortlmgnttl rgutatlekuiljetuksma
. ) . Konttiliikenteen tasaaminen M koko Suomen seka etelan satamien

» Tarjoaa alustan rautatieoperaattoreille, jotka « Helsingin ja HaminaKotkan satamat vydhykkeen valilla

siirtelisivat koko- tai osajunia ja tyhjia vaunuja

. . ) . konttiliikenteen suurimmat keskittymat Suomessa
+ Konttien kysynnan ja tarjonnan tasaaminen

+ Konttien epatasapainoa etelan satamien valilla
voitaisiin tasata rautateitse

Helsinki Kilpilahti Tolkkinen Loviisa HaminaKotka
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Paa

Itaisella rantaradalla idan
suuntaan kestavaa kasvua

Pidkaupunkiseudulla on Suomen suurimmat
tyomarkkinat. Se aiheuttaa muuttoliikettd muualta
Suomesta. Muuttajilla on vastassaan asuntojen korkea
hintataso. Siind on yksi syy tydmatkapendeldintiin
péddradalla Rithiméden ja Himeenlinnan suuntaan sekd
Turun radalla Kirkkonummen ja Raaseporin suuntaan.

Itdinen pendeldintisuunta on ainoastaan tieliikenteen
varassa. Se ei ole ilmastotavoitteiden kannalta kestdva
tilanne. Itdinen rantarata avaisi puuttuvan
rautatieyhteyden iddn suuntaan. T4ll6in voitaisiin
pendel6idd radan varren kuntien seka
padkaupunkiseudun vililld kumpaankin suuntaan.

Alueen vetovoimaa lisdd sen sijainti
merenrantavyShykkeelld. Asuntojen hintataso on siitéd
huolimatta merkittdvasti matalampi kuin Helsingissé ja
sen vdlittdmassd ldheisyydessa.

Itdisen rantaradan avulla voitaisiin osaltaan vastata
padkaupunkiseudun monipuolisen ja kasvavan
tyovoiman tarpeeseen ja pitdd samalla huolta siitd, ettd
muualta muuttavilla ihmisilld on mahdollisuus
kohtuuhintaiseen ja laadukkaaseen asumiseen.

Merellinen ja viihtyisd asumisymparisto kytkettyna
padkaupunkiseutuun voi olla jopa nykyisid
pendelintisuuntia houkuttelevampi.

vahvistaminen

kaupunkiseudun tyossakayntialueen

Idan suunnan
pendeldinnin piileva
potentiaali voidaan
realisoida kestavasti
itaisella rantaradalla

5- 10 tydssakavijaa
11- 20 tydssakavijaa
21 - 50 tydssakavijaa
51 - 100tyossakavijaa
101- 200 tydssakavijgs
== 201-500 tydssakavijaa 3
=—> 501-1000tydssakavijaa e,
== 1001- 2000tydssakavijaa L it

== 2001- 5000 tydssakavijaa ah\\/\/
mp yli 5000tydssakavijgs e

= zers ’
— Kampoo: =

Helsinki
Helsingfors

=
Ad— ulf of Finterrd

;: - '\( :/ )\\ / \tési‘ax % /-;mmw
1 970 Hipaseikena omur\{ﬁiopm,méﬂtieteen tutkimusykst(ﬁijﬁ*ﬁnu saalvaa:mrns;itu;t\ti./ P
Rilhjmaki
i 1990
Porvoo
Lc-'.hja f + B!
ﬁ . 100 km HAMEPNInNA.__ Lo
; 50 km Rilhimaki 20 1 6 Jyvaskyla
IKo_lKa
i i I - . | 150 km
Padkaupunkiseudulle. Tmiseg g 100kn = Tampers
sukkuloijien osuus ; =
kunnan tyéllisista Pl
T~ Lahti
H 0, il N
% 1y0" 3g5€/ WRihimaki . Kouvola
- b Turku EA g b \
fsao’  fil “\.‘Porvoo ";_Ka}ka

] 2-10%

Lohja * ;
¥ x i
4 ; 100 km

50 km
Lahde: HSY sukkulointitutkimus 2019

150 km

Paakaupunkiseudun
pendeldintialue on
kasvanut
merkittavasti. Kasvu
on ollut voimakasta
rautateiden varsilla.

200km
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aakaupunkiseudulle pendeloidaan rautateitse

- idan suunta puuttuu

IR

(13 o Lel
Th 05 min Hameenlinna
Hameehlinna *  Matka Helsinkiin junalla 1h 05 min
S * 1600 padkaupunkiseudulle pendeldijid Hirvels o
s MunSERss renki LY == 2 Taayetti
\.\ AL /\/( \ \“ ==== Ia M'IleJho Kaipiainen &
ipas \binfea \ e Itdisen rantaradan on arvioitu
Yokia \  Forssa Tervakoski Porvoo generoivan uutta tydmatkaliikennetta
Qitti . oo °
Yy *  Matka Helsinkiin yli 800 000 matkaa vuodessa
5 Hy‘"nkaa 2 Junaua n. 40 min, jos (Taloustutkimus 2019)
S SERK Itdinen rantarata
/ e Matka Helsinkiin junalla 45 min 45 min Kivtoss Miehikicala
. . o dytossd /|
4 900 padkaupunkiseudulle . apinjarvi
: rrn Padkaupunkiseudulle
Marttila pendeldijdd A
pendeldijid 5 600 % -
Karkkila Ritagjairvi MeRUIA Eskola 1h13 min
Vaskio i o ; 5 min (Itainen
e Nurmijarvi 3ﬂe in Pornainen (Ité e Kotl-cara"nt?ratia
viti SNAE rantarata kaytossa)
Salo . . Kiaukkala T3 P kaytossa)
e 5 Klrkkonumml ’—-f}rsc Brasas
«  Matka Helsinkiin junalla 40 min e (\./Vantaa) .
N\ '+ 10800 piikaupunkiseudulle e R Kotka /Hamina
X i e S £ Lovilsa e iakinnalan s
rotor acka ? A 4
Kimito Haeahacka 40 'ﬁESt'“'aal‘“’JLHe,'S'“F' Matka Helsinkiin junalla n. 53 ) axay
143 Lindrids \ - * Nyt autolla padkaupunkiseudulle
Raase p ori M@mem' min, jos Itdinen rantarata pendelsijiz 880
e §59‘ i kdytossad
Matk'a Hels.mknn junalla i s il
55 min Karjaan asemalta .
. pddkaupunkiseudulle " o o
° 1100 paakaupunklseudulle pendelogla 640 Lahde: HSY Sukkulointiselvitys 2019, pendelbintidata 2016

pendeldijda

17



Itainen rantarata purkaa paakaupunki-
seudun asumisen hintapainetta

/ Hameenlinna =
o 1 700 Halvala Lahti
... Itainen rantarata €/m2 WA e
Parantaa tyOvoiman SerkomeK Mishe e LB
. \ Ka |
SaataVL'l.L.lti:':’:l: kun voidaan : “S”\_/Koé)vol 5
pendel6idd itdisen N
rantaradan vvéhvkkeelld ... ../ orimattila
antarada 1 vyShykkeelld Riihimaki Emmanmaki
i kumpaankin suuntaan. 1450 ol Ml
o o . Ippola
Vyohykkeelld asuminen Loppi Kaavapelto
on laadukasta ja €/m2 Myrskyla . Miehikiala
kohtuuhintaista. Hyinkaa Maftsals  Pukkila el Hamina
larttila 1 150
. ) o €/m2
Karkkila Jarvenpaa Askola Kotka /
Vaskio

w2500 s oo Loviisa 1250

950
€/m2 2250 €/m2 €/m2

Vihti
Salo Reko

Klaukkalz. o sipoo
ganta v Karéug I €/m2
Luskala Nummela e o

ik Helsinki

. Lepistd Hérjanvatsa Lohi Sllke.l_Jan" J Majvik

ernién‘asema ohja /
.. 5050
Pernié

58 Brotorf Kirkkonummi €/m2

e
Basarangen fanupds = 2 250
Ka_ns4 Inkoo €/m2

'I 830 Nelidhinnat pyéristettyna 50€ tarkkuudella perustuen toteutuneisiin
/ asuntokauppoihin 2019 Q2 ja Q3 keskiarvo € / m2, Lahde: asuntojenhinnat.fi
€/m2
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